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1. Prélogo

1.1 Datos sobre el compresor

Los compresores de tornillos CompAir
son el resultado de la investigacion y
desarrolio continuados durante varios
afios. Estas condiciones, unidas a unos
imperativos severos en materia de calidad,
permiten la fabricacién de compresores
de tornillos de una longevidad elevada, de
una alta fiabilidad y de un funcionamiento
econémico. Queda bien claro que los
imperativos en materia de proteccién del
entorno, son igualmente respetados.

Certificado de conformidad

El compresor y sus accesorios en la
versién intreducida por Mannesmann, son
conformes a los imperativos fundamentales
en materia de seguridad
e higiene que figuran en las directivas
europeas relativas a las maquinas:

CE-89/392 y 91/368 y EN 474-1.

La conformidad con dichas directivas
queda confirmada por el "simbolo CE”

Figura 1

1.2 Uso conforme al empleo
previsto

El concepto del compresor corresponde
a los requerimientos técnicos y a la
reglamenitacién vigente en materia de
seguridad.

Su utilizacién, puede no cbstante
acarrear ciertos riesgos fisicos y de muerte
tanto para el usuario como para un tercero,
{por ejemplo, por el hecho de materiales
para la construccién proyectados en
todas las direcciones, suciedades y polvo
levantados en torbellinos, vibraciones
eléctricas y térmicas, ruidos y peligros
mecénicos, stc...) y también dafos hacia
la maquina u otros bienes, gue no pueden
ser evitados por medidas preventivas de
seguridad en la construccion de la maquina
{central).
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1.3 Caracteristicas técnicas tipo DLT 1302
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C95-12 2240 2050 4544 1820 | 1765 | 6J14H2 [215R14C | 4,5 | 2x3/4" 1x2" 101 83 72
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1.4 Mantenimiento y manutencion

1.5 Observaciones

El mantenimiento y la manutencién son
determinantes para que el compresor de
tornillos satisfaga las exigencias.

El respeto de los intervalos de inspeccién
¥ la ejecucion cuidadosa de los trabajos
de mantenimiento y de manutencién
son por {o tanto indispensables, y mas
particularmente en el caso de condiciones
de funcionamiento dificiles.

S.AT

En caso de anomalias o si tiene usted
necesidad de piezas de recambio, para
el compresor, dirfjase a su distribuidor
CompAir correspondiente.

En caso de dafios, nuestros técnicos
especializados procederan a una
reparacion rapida y garantizada utilizando
piezas de recambio originales CompaAir.

Las piszas de recambio originales
CompAir, siempre actualizadas, garantizan
el buen funcionamiento ulterior del
compresor.

Datos de importancia

i
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Figura 3

inscriba en los espacios previstos mas
arriba los datos de la placa de méaquina.

En caso de solicitud de informaciones
o de pedido de piezas de recambio,
les rogamos indiquen el tipo y el N° del
compresor y el aho de fabricacidn.

La indicacién de estas caracteristicas
garantizard unas informaciones correctas
y/o las piezas de recambio adecuadas.

Observaciones de orden general

Estas instrucciones de servicio, deben
facilitar el hecho de familiarizarse con el
compresor y utilizar sus posibilidades de
acuerdo a lo que ha sido previsto.

Estas contienen informaciones
importantes para una utilizacion segura,
correcta y econémica del compresor.

El respeto de estas instrucciones permite
evitar peligros, disminuir los costos de
reparacion y los tiempos de paro, asi como
incrementar la longevidad del compresor.

Las instrucciones de servicio deben ser
complementadas con las instrucciones
adicionales existentes en el pais
respectivo, relativas a prescripciones
relacionadas con la prevencién de
accidentes y proteccion del entorno.

Estas deben estar permanentemente a
disposicidn en el lugar de trabajo del
compresor.

Las instrucciones de servicio deben ser
leidas y aplicadas por loda persona
encargada de trabajar con y/o sobre el
compresor, por ejemplo: la preparacion,
la reparacién durante el trabajo, la
eliminacion de detritus de produccion, el
mantenimiento, el aprovisionamiento de
carburantes y de productos consumibles, la
manutencion {mantenirmiente, inspeccion,
reparacion) y el tfransporte.

Adermnas de las instrucciones de servicio
y las reglamentaciones en vigor en el pais
y lugares de utilizacién relacionadas con la
prevencién de accidentes, se deben
respetar las reglas en vigor en estos
lugares, en lo concemiente al trabajo
realizado de acuerdo con las consignas de
seguridad.

Garantia

Utilice el compresor Gnicamente después
de haber tomado conocimiento de forma
precisa de su funcionamiento y respetando
estas instrucciones de servicio.

CompAir Druckiufttechnik GmbH no
garantiza un funcionamiento segure
del compresor en caso de manipulaciones
que no correspondan al empleo previsto
y en caso de aplicaciones que no estén
expresamente citadas en estas
instrucciones.

No podréa hacer valer su derecho a la
garantia en caso de:

* Errores de manipulacién.

*  Mantenimiento insuficiente.

* Utilizacién de combustibles de mata
calidad.

*

No utilizar piezas de origen CompaAir.

* Transformaciones o cambios en el
COMPresor.

Las condiciones de garantia y de
responsabilidad contenidas en las
condiciones generales de venta de
CompAir Drucklufttechnik GmbH,
no quedan ampliadas por las
indicaciones citadas anteriormente.

Cualquier modificacion arbitraria de la
instalacidrvestacién de compresores o la
ingercidn de piezas no habilitadas por el
tabricante (por ejemplo, separadores
sensibles) implica ia pérdida del simbolo CE.

En consecuencia, caducan la
responsabilidad y la garantia del fabricante.

Prescripciones de seguridad

Deben respetarse imperativamente las
prescripciones de sequridad que
figuran en el capftulo 3 de las
instrucciones de servicio.

Modificaciones técnicas

Nos reservamos el derecho de proceder
a cualquier modificacién sin previo aviso y
ello en funcidn de los desarrollos técnicos.
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3. Prescripciones de seguridad

3.1 ldentificacion de las consignas
de seguridad

CompAir declina toda responsabilidad
sobre cualquier dafio ¢ heridas acaecidas,
resultantes del no respeto a estas
prescripciones de seguridad o por no tener
el cuidado habitual en la manipulacién, el
servicio, la manutencién o los trabajos de
reparacién, inclusive si no estuviesen
explicitamente mencionados en estas
instrucciones de servicio.

Cuando alguna de las consignas
especificadas en estas instruccicnes de
servicio, particularmente en lo relativo
a la seguridad, no sea conforme a la
reglamentacion local, sera de aplicacion
la méds estricta de ambas.

Estas consignas de seguridad son de
tipo general y se aplican a tipos de
maquinas y accesorios diversos. Es
por o tanto posible que alguna de las
indicaciones no sean de aplicacién en
elllos grupo(s) descrito(s) en estas
instrucciones de servicio.

Los puntos asi especificados avisan del
peligro hacia las personas.

Los puntos asi especificados avisan de
los riesgos para la maquina o elementos
de la maquina.

Los puntos asi especificados dan
Informaciones generales y técnfcas para
wna ulizacion econdmica optima de /a
maquina.

3.2 Prescripciones generales de
seguridad

Medidas de organizacién

Las instrucciones de servicio deben estar
permanentemente en el lugar de trabajo
del compresor portatil y al alcance de la
mano {por ejemplo: en el bolsillo previsto a
tal efecto).

Ademés de las instrucciones de servicio,
se deberan respetar las consignas
generales previstas por |a ley y ofras
reglamentaciones obligatorias en materia
de prevencion de accidentes y proteccion
del entorno, instruyendo al perscnal en
consecuencia.

Estas obligaciones pueden igualmente
concernir por ejemplo a la manipulacion
de materias peligrosas, la puesta a
disposicion/el uso de vestuario de
proteccién y las reglamentaciones en
rmateria de circulacion vial.

Completen este manual con las
instrucciones adicionales particulares,
relativas a la obligatoriedad de vigilancia
e informacién, con el fin de tener en
cuenta las particularidades de las
empresas, como por ejemplo las
concernientes a la organizacion y el
desarrolio dei trabajo ¢ del personal
manipulador.

Antes de comenzar el trabajo, el
personal encargado de trabajar con la
maquina, debe haber leido las
instrucciones de servicio y en particular el
capfitulo de las consignas de seguridad.
Cuando la maquina esté en funcionamiento
sera demasiado tarde para hacerlo. Esto
se aplica muy particularmente al personal
gue no interviene méas que ocasionalmente
en la maquina, por ejernplo en el momento
de la preparacién ¢ de su mantenimiento.

Controlar, al menos de vez en cuando, si
el personal realiza el trabajo siendo con-
sciente de la seguridad y del peligro,
dentro del respeto de las instrucciones de
servicia.

El personal no debe llevar el pelo largo
si este no esta recogido y atado, ni vestir
ropas sueltas ni llevar joyas, anillos
incluidos.

Hay peligro de heridas, por ejemplo,
quedarse enganchado ¢ ser atrapado. En
la medida en que ello sea necesario ¢
exigide por las prescripciones, utilicen los
equipos de proteccidn personal.

Deben respetarse todas las consignas
de seguridad y de peligro inscritas en las
pegatinas de aviso fijadas sobre la
maquina.

Deben asegurarse de que todas las
pegatinas de aviso relativas a la seguridad
y al peligro situadas sobre la maquina
estén siempre completas y perfectamente
legibles.

En caso de modificaciones de la
maquina relativas a la seguridad, o en
caso de gue tengan una influencia
sobre la seguridad, pare la maquina
inmediatamente y sefale el incidente 0
la anomalia a la persona responsable.

Las piezas de recambio deben
corresponder a las exigencias técnicas
definidas por el constructor,

Este es siempre el caso de |as piezas de
recambio originales.

Deben sustituirse los fiexibies hidraulicos
en los intervalos indicados o incluso en
intervalos adecuados, aungue ningun
defecto susceptible de perturbar 1a
seguridad sea percibido. (DIN 20066,
parte 5}

Deben respetarse los plazos prescrilos o
indicados en las instrucciones de servicio
en lo concerniente a los controles e
inspecciones periddicas.

Para la ejecucion de las tareas de
mantenimiento, un equipamiento de taller
adaptado al trabajo a realizar es
imperativamente necesario.

Anunciar el emplazamiento y las
instrucciones de uso de los extintores.
Respetar las medidas de avisos de
incendios y de lucha contra incendios.

lLos valores limites (presiones,
temperaturas, reglajes de tiempo, etc.)
deben estar indicados de forma duradera.

Seleccion y calificacién del personal;
Obligaciones fundamentales

Los trabajos a realizar sobre/con la
maquina solo pueden ser realizados por
personal responsable, Respetar la edad
minima legal.

Emplear solamente personal cualificado
o formado. Definir claramente la
competencia del personal para la
manipulacién, la preparacion, el
rmantenimiento y las reparaciones.

Asegurarse que unicamente el personal
asignado trabajara scbre la maquina.

Determinar las responsabilidades del
manipulador de la maquina y permitirle
negarse a seguir instrucciones dadas por
terceros que pongan en peligro la
seguridad.

No dejar trabajar sobre la maguina
personal en formacién o que se encuentre
en el caso de una formacién general mas
que bajo la vigilancia permanente de una
persona experimentada.

L os trabajos sobre los equipamientos
eléctricos de la maquina no pueden ser
ejecutados mas que por un especialista en
electricidad segun las reglas de la
electrotecnia.

Solamente personal que posea
conocimientos especiales y experiencia en
el terreno de la hidraulica puede trabajar
sobre los elementos del circuito, por
ejemplo los elementos conductores de
presion.
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3.3 Transformaciones y cambios en
la maquina

No proceder a cambios o a
transformaciones sobre la maquina sin
autorizacion previa del fabricante. Esto es
igualmente valido para el montaje y reglaje
de sistemas de seguridad y de valvulas de
seguridad, asi como para la soldadura
sobre elementos portantes y elementos
conductores de presién. Todo cambio
realizada por su propia cuenta sobre la
mégquina queda prohibido por razones de
seguridad.

Las piezas de origen son concebidas
especialmente para la maquina, Llamarmnos
su atencién sobre el hecho de que todas
las piezas o los equipos especiales no
suminisirados por nosotros no estan
tampoco homologados. El montaje y/o la
utilizacion de tales productos puede por
este hecho acarrear perjuicios a la
seguridad activa y/o pasiva.

Para los dafios que sobrevengan por el
hecho de la utilizacidén de piezas o equipos
especiales no originales, todo compromiso
de responsabilidad por parte del
constructor queda excluido. Esto es
igualmente vélido en el caso del montaje y
del reglaje de sisternas de seguridad y de
valvulas de seguridad, asi como en el caso
de soldaduras efectuadas sobre elementos
portantes y elementos conductores de
presién.

Imoortarite

La autorizacion general de transportes y
remolque por carrelera expira en e/ caso
ae transformaciones o de cambios, que
modifiguern o no respeten ia geometria
aexterior as/ como 1as caractoristicas
homologadas def e/e.

3.4 Carga/Desplazamiento

Carga

Todos los elementos sueltos, que
pudieran caer al elevar las maquinas,
deben ser previamente retirados o atados;
los elementos montados de forma giratoria,
tales como puertas eic.., deben ser
sujetados de forma que no se muevan.

Para la elevacién de elementos pesados,
se deben utilizar equipos de elevacion e
instalaciones de suspensién de cargas que
posean una capacidad suficiente y que
hayan sido controlados y homologados
segln las prescripciones locales de
seguridad.
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Para la elevacién de maquinas o de
elementos de maguinas con uno o varios
0jos de elevacidn, solo se deben utilizar
ganchos o grilletes que sean conformes a
las prescripciones locales de seguridad.
Los cables, las cadenas o las cuerdas no
deben nunca ser fijadas directamente en
los ojos de elevacién

Los ganchos de elevacion, los ojos de
elevacion, los grilletes etc.., no deben
nunca estar torcidos y deben ser siempre
empleados en linea recta con el eje de
suspension de la carga.

La capacidad de carga de un elemento
de elevacién queda reducida cuando el
esfuerzo de elevacion se aplica de forma
angular con relacién al eje.

Para una seguridad maxima y un
rendimiento éptimo de los elementos de
elevacién, todos los aparatos portadores
deben trabajar de la forma més vertical
posible. En caso necesario, se debe
instalar una viga entre el elemento de
elevacion y la carga. Las cargas deben
ser sujetadas de forma fiable.

Cuando cargas pesadas sean
levantadas por elementos de elevacion,
esta formalmente prohibido situarse debajo
de la carga o a proximidad de esta dltima.
No dejar nunca la carga suspendida del
elemento de elevacion.

La aceleracion o la desaceleracion del
levantamiento debe quedar en los limites
autorizados.

El elemento de elevacion debe ser
instalado de tal forma que el objeto a
elevar, lo sea de forma vertical. Si esto no
es posible, se deben tomar las medidas
que permitan evitar el balanceo de la
carga. Asi es posible utilizar dos elementos
de elevacion ambos con un angulo de
inclinacién de 30° como maximo con
relacion ala vertical. Elevar las méaquinas
Unicamente segun las indicaciones dadas
en las instrucciones de servicio {puntos de
elevacidn para la elevacién de la carga
etc..) y con los elementos de elevacion
segun las reglas.

Utilizar dnicamente vehiculos de
transporte apropiados y que posean una
patencia portadora suficiente

Sujetar la maquina antes e
inmediatamente después del trabajo de
carga contra toda modificacion no
intencionada de su posicién. Situar una
sefal de aviso de situacidn adecuada.

Antes de la puesta en marcha, retirar los
elementos de blogueo de transporte y ello
de conformidad con las reglas
establecidas. Montar nuevamente y sujetar
cuidadosamente todos los elementos que
se hayan tenido que desmontar para el
transporte.

En el momento de la puesta en marcha,
proceder unicamente segun el manual de
instrucciones.

Desplazamiento

Asegurarse que los depésitos de aire
estan exentos de presion. Levantar y
sujetar los elementos de apoyo.
Asegurarse que el ojo de tiro se desplaza
libremente en el dispositivo de tiro del
remolque. Verificar que el timén de tiro
este regulado a la altura del acoplamiento
del vehiculo tractor.

Verificar que las puertas ¢ el capé
estén cerrados y que el cable del freno
automatico de desenganche esté instalado
sobre el vehiculo tractor,

Conectar los dispositivos de
acoplamiento del freno neumnatico, si
existen.

Verificar que las ruedas estén bien
apretadas, que los neumaticos estén en
buen estado, que la presién de los
neumaticos sea la correcta y que los
frenos funcionen.

Conectar el cable para la instalacién de
sefializacion y de alumbrado. Verificar el
funcionamiento det alumbrado. Soltar el
freno de mano.

Antes del desplazamiento de la méquina,
verificar siempre si los accesorios estan
dispuestos de forma que no provoguen
accidentes.

Cuando circule por carreteras, caminos y
plazas publicas, respetar las
prescripciones del cédigo de la circulacidn
¥ poner, en caso necesario, la maquina en
estado con el fin de que esté conforme a
las prescripciones del cdigo de la
circulacion.

No exceder nunca la velocidad maxima
de remolque. Respetar las prescripciones
en vigor en el pais respectivo. Encender
siempre los faros cuando la visibilidad sea
deficiente o en la oscuridad. Respetar
siempre las distancias de seguridad
cuando se traspasen tineles, puentes,
cables aéreos etc. Guardar siempre una
distancia suficiente con relacion a los
bordes de zanjas, rebajes y a los bordillos.

No circular nunca sobre pendientes en
sentido transversal. Llevar siempre las
herramientas de trabajo cerca del suelo
{no ponerlas por ejemplo encima de la
carroceria).

Adaptar siempre la velocidad a las
condiciones del lugar cuando se circule en
pendiente. No bajar nunca de velocidad
en la pendiente, sino antes de esta.
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Cuando se deje el asiento del conductor,
asegurar siempre la maquina contra su
posible movimiento no intencionado y
contra toda utilizacidén no autorizada.

Evitar toda forma de trabajo que pudiese
perjudicar la estabilidad estatica de la
méaquina.

3.5 Emplazamiento

Instalacion

A parte del modo general de
funcionamiento técnico de acuerdo con las
consignas de las autoridades locales,
llamamos particularmente su atencién
sobre |as directrices siguientes.

Antes de la puesta en marcha o del
arrangue de la maquina, se debe asegurar
que nadie pueda ser puesto en peligro por
la maquina que arranca.

La maquina quedarj situada de manera
que permita un acceso suficiente y asegure
la refrigeracion necesaria.

No obstaculizar nunca las entradas de
aire.

La entrada de aspiracion estara situada
de tal forma que ninguna impureza
peligrosa (vapores de disclventes
inflamables, etc. asi como el polvo u otras
materias peligrosas o toxicas) puedan ser
aspiradas.

Esto se aplica igualmente a las
proyecciones de chispas.

La entrada de aspiracién debe de estar
situada de tal forma que las ropas amplias
de las personas no puedan ser aspiradas.

Se deben asegurar de que el conducio
de alta presién del compresor hacia la red
de aire comprimido pueda dilatarse bajo el
efecto del calor y de que no entre en
contacto con materias inflamables.

El conducto de alta presién conectado a
la salida de aire de la maquina no debe
estar sometido a ningun esfuerzo.

Los conductos de aire comprimido
estaran claramente identificados de
forma distinta de conformidad con las
prescripcicnes locales,

Si varios compresores estan conectados
a una misma red, se deberan instalar
vélvulas de interrupcién manuales "una por
maquina" (preferentemente de compuerta)
que permitan el aislamiento independiente
de cada compresor.

Ademds de no ser adecuadas para los
compresores rotativos, no se puede confiar
en la eficacia de la estanqueidad de las
vélvulas de arntiretorno para el aistamiento
de las redes bajo presion.

Los dispositivos de seguridad, pantallas
de proteccidn, o los aislantes colocados
sobre la maquina, no deben ser ni retirados
ni modificados.

Todo depésito de aire comprimido
situado fuera del compresor cuya presion
de servicio admisible sea superior a la
presién atmosférica y que disponga de dos
o varios conductos de alimentacién de
presidn deberd estar equipado con un
dispositivo adicional de seguridad que
impida automéaticamente sobrepasar la
presion de servicio admisible en mas de un
10%.

Las tuberias rigidas y ofros elementos
que presenten temperaturas superficiales
superiores a los 80°C, tienen que estar
provistos de dispositivos de seguridad y
sefalizados de forma adecuada.

Las conexiones eléctricas deberan
corresponder a las prescripciones locales.

En el caso de compresores con equipo
generador, utilizar un sistema de
compensacién de potencial para la
proteccién de las personas.

Emplazar la maquina de la forma mas
horizontal posible; una débil inclinacién
es autorizada (ver indicaciones en el
capitulo 5 "Transporte y Emplazamiento”).

Instalar la maguina de forma que no
obstruya los accesos, pasos, enfradas ni
salidas, incluso con las puertas abiertas.

Antes de soltar la maguina del vehiculo
tractor, apretar el freno de mano.

Desconectar el cable del freno
automatico de desenganche y el cable de
sefializacion y alumbrado, desconectar los
conductos del freno neumético; proteger
contra el posible movimiento con la ayuda
de cufas.

Cuando la maquina con motor de
combustién interna deba trabajar en un
entorno infltamable, la misma debera estar
equipada con un apaga chispas.

En entornos cargados de polvo, se debe
instalar ia maquina de forma que el viento
dominante no envie el polvo en su
direccion.

En caso de funcionamiento en entornos
limpios, el intervalo para la limpieza de tos
filtros de aspiracién y de los elementos de
refrigeracién puede ser mucho més largo.

No situar nunca la maquina a proximidad
inmediata de paredes. Vigilar que en
ningdn caso el aire caliente evacuado por
la maguina sea nuevamente aspirado por
los elementos de aspiracién y refrigeracién
del motor y del compresor.

La reaspiracién de este aire caliente por
el motor o el ventilador de refrigeracién
podria acarrear un recalentamiento; [a
reaspiracién en la combustion produce una
pérdida de potencia.

No mover ni desplazar la maquina
cuando los conductos o los flexibles
externos estén coneclados a las llaves de
salida, con el fin de evitar todo dafo de
estas dltimas y/o del tubo colector y de los
flexibles.

No se debe ejercer ningun esfuerzo
sobre las llaves de salida, tirando por
ejemplo de los tubos flexibles o instalando
directamente sobre ia llave de salida
equipamientos adicionales (por ejemplo un
filtro purgador, un lubrificador de aire
comprimido, ete..).

Vigilar especialmente que:

*

Toda la tornilleria esté bien apretada

*

Todo el cableado eléctrico este bien
instalado y en buen estado.

El elemento de escape del motor esté
en un estade de funcionamiento seguro
y que ninguna materia inflamable se
encuentre en su proximidad.

*  Las tuercas de las ruedas estén bien
apretadas; no excederse nunca de los
pares de apriete indicados.

Servicio normal

Antes de comenzar un trabajo,
familiarizarse con el entorno del lugar
de trabajo de la maquina. El entorno del
lugar de trabajo incluye por ejemplo los
obstaculos en la zona de trabajo y de
transito, la capacidad de carga del suelo
y el limite necesario de la obra con
relacién a las vias publicas.

Tomar las medidas adecuadas con el fin
de que la maquina no se haga funcionar
mas que en un estado seguro y apto a su
buen funcionamiento.

No poner en servicio la maquina mas
que cuando todos los dispositivos de
seguridad, los dispositivos de paro de
emergencia, los aislamientos acusticos, los
dispositivos de aspiracién estén dispuestos
y en estado de funcionar. Ser prudente:
las ropas amplias, los cabellos largos o
ciertas partes del cuerpo pueden a pesar
de todo ser atraidas.

Verificar a intervalos regulares que:

"

Los dispositivos de seguridad estén en
su sitio y perfectamente sujetos.

Los flexibles y/o conductos rigidos estén
en buen estado, y no se rocen.

No haya ninguna fuga {carburante,
aceite o liquido de refrigeracién).
Tornillos tuercas y racores estén bien
atornillados.
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"

Todas las lineas eléctricas estén bien
instaladas y se hallen en un estado
impecable.

Las valvulas de seguridad y otros
dispositivos de descarga estén enun
estado impecable y no estén
blogueados por impurezas ¢ pintura.
Los dispositivos de seguridad funcionen
de forma impecable.

Cuando se utilicen fiexibles de aire
comprimido, estos deberan tener la
seccidn adecuada y estar previstos para la
presion de servicio definida.

No utilizar flexibles usados, dafiados o
de baja calidad.

Utilizar Gnicamente acoplamientos y
racores del tipo y de tamafio correcto.

Antes de introducir aire comprimido en
un flexible 0 en un conducto de aire, se
tiene que asegurar que el otro extremo se
mantiene fijo.

Una extremidad libre produce el efecto
de latigo y puede causar dafios y heridas.

Antes de desconectar un flexible,
asegurarse que esta sin presion.

Prohibir todo método de trabajo que
compaorte un riesgo para la seguridad.

No jugar nunca con aire comprimido.

No dirigir nunca un chorro de aire
comprimido hacia la piel o hacia otra
persona.

No utilizar nunca aire comprimido para
limpiarse las ropas.

Cuando se utiliza aire comprimido para
la limpieza de equipamientos, proceder con
las mayores precauciones y llevar siempre
puestas las gafas de proteccidn.

El aire comprimido producido por estos
compresores no debe ser nunca utilizado
como aire respirable, salvo si ha sido
tratado para su utilizacion y corresponda a
los "imperativos de seguridad relativos a
aire respirable".

Si se utilizan equipss de aire respirable
con cartucho filirante, asegurarse que el
cartucho instalado es el adecuado y que su
limite de duracién no ha sido sobrepasado.

No poner nunca la maquina en servicio
en un entorno donde exista la posibilidad
de aspirar vapores inflamables o nocivos.

No utilizar nunca la central a presiones o
temperaturas superiores o inferiores a los
de las especificaciones técnicas del
compresor.

Las personas que se encuentren en el
entorno o en los locales donde exista una
presion acustica de unos 85 dB(A) o
superior deberan usar casco protector
antiruido.
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Atencion!: La comunicacion entre las
personas puede verse afectada. Algunos
avisos pueden no ser oidos. Informar al
responsable superior de este hecho.

Los carenados y las puertas deben estar
cerrados durante el funcionamiento de la
maquina, con el fin de que el flujo de aire
de refrigeracién al interior del carenado sea
desviado y que el aislamiento actistico no
sea reducido.

Las puertas y los carenados solo pueden
estar abiertos durante un corto espacio de
tiempo.

En el caso de motores de combustion
interna refrigerados por agua y que
dispongan de un circuito de refrigeracion
cerrado, el tapén del deposito
compensador de nivel agua no debe ser
quitado antes que la temperatura del
compresor {motor) haya bajado hasta la
temperatura ambiente.

No afadir nunca carburante con el motor
en marcha. evitar que el carburante entre
en contacto con elementos calientes.

No fumar cuando se repone carburante.

Cuando el trasiego se realiza mediante
una bomba eléctrica, puede aparecer
electricidad estatica y ocasionar en ciertos
casos algunos chispazos.

Con el fin de evitar este fendmeno, un
cable de puesta a tierra debe ser
conectado al compresor durante su
llenado de combustible.

Los gases de escape de los motores de
combustién interna contienen monéxido
de carbono - UN GAS MORTAL. Si una
maquina provista de un motor de estas
caracteristicas debe trabajar en un local
cerrado, los gases de escape deben ser
evacuados al aire libre, para ello disponer
un tubo rigido o flexible que tenga un
didmetro interior no inferior a 100 mm.

La utilizacion de dispositivos de
aspiracion es particularmente
recomendada en las salas de ensayos de
maquinas poriatiles.

Antes de conectar o desconectar las
tuberias de las tomas de aire, cerrar
siempre las llaves de salida de aire del
compresof,

Antes de desconectar una tuberia
asegurarse de gue ésla se encuentra sin
presidn.

Todo tube conectado a una llave de
salida con presiones de trabajo superiores
a 7 bar debe estar dotado de un cable de
seguridad.

Queda incluso recomendado utilizar esta
seguridad a partir de los 4 bar.

Este cable debe ser de acero, tener un
diametro de 8 mm. y estar sujeto al tubo
como minimo a unos 500 mm. de la llave
de salida.

Las dos extremidades del cable deben
estar dotadas de terminales especiales
para cables.

Verificar como minimo una vez por turno
de trabajo la maquina con el fin de detectar
posibles dafios y defectos visibles del
exterior.

Avisar de cualquier variacién aparecida
(incluso cualquier cambio a nivel del
comportamiento y funcionamiento como
por ejemplo, cambio de régimen de
revoluciones, ete..) a la persona/al centro
responsable.

En casc necesario, parar
inmediatamente la méaquina y cerrarla.

En caso de problemas de
funcionamiento inmovilizar inmediatamente
la maguina.

Hacer reparar las anomalias sin
dilaciocnes.

Observar las operaciones de puesta
en marcha y paro, los pilotos de control,
y seguirlas de conformidad con las
instrucciones de servicio.

Asegurarse antes de toda puesta en
marcha de la maquina, que nadie se
encuentre en peligro por el hecho del
arranque de la misma.

No desviar los flujos de refrigeracion ni
quitar los dispositivos de aspiracién y de
ventilacion cuando la maquina esté en
marcha.

3.6 Trabajos particulares
Mantenimiento

Cuidados

Respetar todas las operaciones e
intervalos de reglaje, de mantenimiento
y de inspeccidn prescritos en las
instrucciones de servicio, incluidas las
indicaciones con relacién at cambio de
piezas/organos. Estas operaciones
solamente pueden ser realizadas por
personal cualificado.

Los trabajos de mantenimiento, las
inspecciones y las reparaciones deben ser
realizadas en locales bien ventilados, lejos
de toda fuente de calor, de cualquier lfama
o chispas. Placas indicadoras sehalando,
{fuego, lamas, prohibido fumar, etc..)
deberan ser colocadas en los lugares
adecuados de estos locales.
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Una fuga de aceite provoca que el suelo
esté resbaladizo. Las estadisticas indican
que muchos accidentes en el momento de
emplazar o de realizar el mantenimiento de
maquinas o de elementos de maquinas
son debidos a un suelo aceitoso. Empezar
el trabajo de mantenimiento por la limpieza
del suelo y de las partes exteriores de la
maquina.

informar a los operadores antes de
comenzar la ejecucion de los trabajos
especiales y de mantenimiento. Asignar
una persona encargada de la supervision.

Despueés de finalizados los trabajos de
mantenimiento, verificar siempre que no
gqueda ninguna herramienta, piezas
mdviles o trapos olvidados en el interior
comao en
el exterior de la méquina, del motor o del
mecanismo de arrastre.

Los trabajos de mantenimiento y de
reparacion solamente pueden ser
realizados por/o bajo la vigilancia de una
persona cualificada para este tipo de
trabajo.

Para todos los trabajos que conciernen
el funcienamiento, la adaptacién a la
produccién, la transformacién o el reglaje
de la méquina y sus dispositivos de
seguridad, asi como la

inspeccién, el mantenimiento y las
reparaciones, respetar los procesos de
puesta en marcha y de paro indicados en
las instrucciones de servicio asi como las
indicaciones relativas a los trabajos de
mantenimiento.

Todos los trabajos de mantenimiento y
las reparaciones seran efectuados
Unicamente cuando la maquina esté
parada o también la tensién eléctrica
desconectada en el caso de compresores
portétiles eléctricos. Asegurarse que el
grupo no puede ser puesto en marcha de
forma inadvertida.

A pesar de estar la maquina totalmente
parada, en el tfranscurso de los trabajos de
mantenimiento y de reparaciones, debe
ademas estar protegida contra toda puesta
en marcha incontrolada, en portétiles
eléctricos: desconectar del sector la
alimentacién eléctrica de la maquina:

* Quitar la llave de contacto y/o:
*  Colocar una placa de peligro sobre el
interruptor principal:
” Atencion trabajos de
mantenimiento”

En caso necesario, proteger
ampliamente el lugar de manutencién
contra el acercamiento de ajenos.

* Desconectar la(s) bateria(s) de
arranque en los compresores portatiles
diesel.

Los elementos individuales y los grupos
de elementos mas importantes (sub-
conjuntos) seran cuidadosamente sujetos
y estibados a los elementos de elevacion
cuando se deban sustituir para evitar todo
peligro de caida que pudiera resuitar.

Utilizar dnicamente elementos de
elevacién apropiados y técnicamente
irreprochables, asi como de los medios de
suspension de cargas que tengan una
capacidad de carga suficiente.

No trabajar nunca ni permanecer debajo
de cargas suspendidas.

Antes de desmontar o de abrir érganos
sometidos a presién, aistar eficazmente el
grupo con relacién a todas las fuentes de
presion y proceder a una descarga total del
sistema completo.

No utilizar nunca disolventes inffamables
ni tetracloruro de carbono para limpieza
de las piezas de la maquina y tomar las
debidas precauciones contra los vapores
téxicos de los liquidos de limpieza.

Durante el mantenimiento y los trabajos
de reparacion, se procurara siempre un
entorno pulcro.

No efectuar trabajos de mantenimiento
y de inspeccidn mas que cuando las
maéaquinas estén situadas sobre un suelo
llano y sélido, y si estdn protegidas contra
cualquier movimiento ¢ flexion.

No efectuar trabajos de control, de
mantenirmiento y de reparacion sin que
la central compresora de tornillos esté
inmovilizada y exenta de prasion.

Los dispositivos de proteccion, tales
como por ejemplo las rejillas de proteccion,
no pueden ser retiradas durante el
funcicnamiento.

Atencién!: cuando el compresor de
tornillos esta en marcha. Reponer en su
lugar los dispositivos de proteccion
retirados una vez los trabajos terminados.
El funcionamiento sin los dispositivos de
proteceién colocados no esta autorizado,

Es imperative gue las ropas de trabajo
estén ajustadas al cuerpo para toda
operacién cerca de una central compresora
de tomnillos en marcha.

Mantenimiento / Reparacion

En los trabajos de mantenimiento y las
reparaciones, el responsable superior debe
informar los cperadores de los peligros que
pueden scbrevenir en el transcurso de su
actividad asi como de las medidas a tomar
para evitar estos peligros.

Los operadores deben aportar su
colaboracién a todas las medidas que
garanticen la seguridad en el trabajo.

Los dispositivos de seguridad para la
prevencién y/o eliminacidn de peligros
deben ser comprobados regularmente y
controlados como minimo una vez al aho a
nivel de su capacidad de funcionamiento.
Los defectos constatados deben ser
inmediatamente reparados y/o sehalados
al respensable superior.

Utilizar dnicamente las herramientas
adecuadas para ios trabajos de
mantenimiento y de reparacién.

Utilizar unicamente piezas de recambio
originales.

Todos los trabajos de mantenimiento y
las reparaciones seran efectuados
dnicamente cuando la maquina esté
parada o también la tension eléctrica
desconectada en el caso de compresores
portatiles eléctricos. Asegurarse de que
el grupo no puede ser puesto en marcha
de forma inadvertida.

A pesar de estar la maquina totalmente
parada, en el transcurso de los trabajos de
mantenimiento y de reparaciones, debe
ademas estar protegida contra toda puesta
en marcha incontrolada, en portatiles
eléctricos: desconectar del sector la
alimentacién eléctrica de la maquina:

*

Quitar la llave de contacto y/o:

*

colocar una placa de peligro sobre el
interruptor principal.

”Atencion trabajos de
mantenimiento”

En caso necesario, proteger
ampliamente el lugar de manutencidn
contra el acercamiento de ajenos.

Desconectar la(s) bateria(s) de
arranque en los compresores portatiles
diesel.

Antes de desmontar o de abrir érganos
sometidos a presiodn, aislar el grupo con
relacién a todas estas fuentes y proceder a
una descarga total del circuito completo.

En el caso de méaquinas portatiles, se
debe apoyar de forma segura el dispositivo
de tiro y el eje con los medios mas
adecuados y especialmente adaptados,
cuando trabaja debajo del compresor {un
gato no es suficients).

Respetar las prescripciones de
seguridad para los trabajos sobre las
haterias.

Cuidar particularmente la limpieza.

Mantener atejado el poivo cubriendo los
elementos y los orificios abiertos con un
trapo limpia, con un papel 0 con cinta
adhesiva.
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Antes de dar por finalizado un
mantenimiento o una reparacién, y en lo
que a funcionamiento se refiere, se debera
verificar si las presiones de trabajo, las
temperaturas, y los reglajes de tiempo son
correctos, y si los dispositivos de
regulacién y de paro funcionan
impecablemente.

El motor eléctrico, el generador /
alternador, el filtro de aire, los
componentes eléctricos y los dispositivos
de regulacitn etc.., deben estar protegidos
contra toda penetracién de humedad, por
efemplo, en el transcurso de la limpieza
con chorra de vapor, recubriéndolos o
adhiriendo sobre ellos papel plastificado.

No se debe en ningln case suprimir 10s
aislantes acuslicos ni modificarlos.

No utilizar nunca disclventes corrosivos
que podrian danar la maquina.

Los trabajos de mantenimiento, las
inspecciones y las reparaciones deben ser
realizadas en locales bien ventilados,
lejos de toda fuente de calor, de cualquier
llama o chispas. Placas indicadoras
correspondientes (fuego, llamas, prohibido
fumar, etc..) deberan ser colocadas en
los lugares adecuados de estos locales.

Durante la utilizacién de liquido de ayuda
de arranque a base de éter se deberan
proteger los ojos. Vigilar que el orificio del
frasco, su valvula o tubo de pulverizacién
no estén ni por inadvertencia dirigidos
hacia usted o hacia otra persona durante
la utilizacién.

El carburante utilizado en estos
compresores es faciimente inflamable,
taxico y nocivo. Evilar todo contacto
con 10s ojos vy la piel y no respirar nunca
los vapores. Si ingiere por inadvertencia
carburante, no provocar el vémito,
consultar un médico.

Si algo de carburante le hubiese
penetrado en 10s 0jos o si algunos
vapores le han irritado los ojos, lavarlos
cuidadosamente con agua abundante
y consultar un médico.

En caso de indicacidn de anomalia, o
de cualquier sospecha que un elemento
interior de la maquina ha tenido una
elevacion anormal de temperatura, la
maquina debe ser parada. No se deben
no obstante abrir ninguno de los tapones
de nivel de aceite, antes del enfriamiento
total de la maquina con el fin de evitar
la autoinflamacién de los vapores de aceite
al mezclarse con el aire.
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Con el fin de evitar una elevacion
de la temperatura de funcionamiento,
verificar y limpiar regularmente las
superficies termoconductoras (ranuras
de refrigeracion, etc..). Establecer un
esquema para cada maqguina, en ¢l cual
aparezcan los intervalos de limpieza mas
apropiados.

Evitar cualquier dafio en las valvulas de
seguridad y otros dispositivos de reduccidn
de presion.

Vigilar mas particularmente toda
obstruccidn debida a la pintura, carbonilla o
capas de polvo que podrian afectar la
eficacia de estos dispositivos.

Los aislantes y las tapas de proteccion
de las partes cuya temperatura pueda ser
superior a 80°C y que podrian ser tocadas
involuntariamente por el personal, no
deben ser retirados antes que |a
temperatura de estas partes no haya
descendido a la temperatura ambiente.

Verificar regularmente la precision de las
indicaciones de presion y de temperatura.
Si los limites de tolerancia autorizados
son sobrepasados, sustituir estos estos
aparatos.

No soldar nunica ni realizar trabajos que
requieran calor a proximidad de equipos
hidraulicos o de carburante.

Los equipos que pueden contener
carburante o aceite deben ser vaciados
integralmente antes de la realizacién de
tales trabajos y deben ser lavados, por
ejemplo con chorro de vapor.

No hacer nunca soldaduras o
modificaciones sobre un recipiente de aire
comprimido ni incluso sobre elementos
conductores de presion.

Si ciertos trabajos deben ser efectuados
sobre una maquina que producirdn calor,
llamas o chispas, los elementos
colindantes deberan ser protegidos por
medio de materias no inflamables.

Antes de desmontar o de reparar un
compresor, un motor ¢ cuaiquier ctra
maquina, asegurarse de que todas las
piezas moviles con un peso superior
a 15 Kg. no corren peligro de rodar o
ponerse en movimiento.

Las maquinas que tengan un movimiento
de vaivén deben realizar como minimo un
ciclo completo, 1as maquinas rotativas
varias vueltas para asegurarse que no
existe ninguna perturbacién de origen
mecanico en el interior de 1a maquina o del
6rganc de arrastre.

El eslingado de las cargas vy las
instrucciones de manicbra a los gruistas,
solamente pueden ser confiadas a
personas cualificadas.

La persona que dé las consignas debe
mantenerse en el radio de visibilidad del
conductor 0 poderse comunicar con él
verbalmente.

La fijacién de las cargas y las
instrucciones a los gruistas solamente
pueden ser confiadas a personas
experimentadas. El guia debe encontrarse
en el campo de vision del conductor o
comunicarse verbalmente con el.

Cuando los trabajos de montaje se
efectden a una altura superior a la
estatura de un hombre, utilizar escaleras
o plataformas de trabajo previstas a
este efecto y a las reglas de seguridad.

No utilizar las partes que constituyen la
magquina como medio de acceso.

Cuando los trabajos de mantenimiento
se deban realizar a una altura méas
importante, llevar cinturon de seguridad
contra las caidas

Todos los peldafios, asas, barandillas,
plataformas, escaleras deben ser
mantenidas en estado de limpieza total
y libres de nieve, de hielo y de cualguier
otro producto resbaladizo, por ejemplo:
grasa, aceite, etc..

Antes del mantenimiento / de la
reparacion, limpiar la maquina y mas
particularmente las conexiones y la
racoreria roscada, suprimir |os restos de
aceite, de carburante o de productos de
limpieza.

No utilizar productos de limpieza
agresivos. Utilizar trapos que no se
deshilen,

Después de la limpieza se deberan
retirar todos los elementos de proteccion
y los papeles plastificados adheridos.

Después de |a limpieza verificar todos
los conduclos de carburante, de aceite
motor, de aceite hidraulico, con el fin de
detectar fugas, racores flojos, puntos con
roces y cualquier otro dafio.

Remediar inmediatamente cualquier
defecto que se haya constatado.

Durante los trabajos de mantenimiento
y de reparacion apretar fuertemente los
racores roscados flojos.

Si fuese necesaric desmontar los dis-
positivos de seguridad para la preparacion
de la maquina, el mantenimiento ¢ las
reparaciones, estos deberan ser mentados
y verificados tan pronto los trabajos de
mantenimiento o las reparaciones se
hayan terminado.

Proceder a una delimitacién segura y
respetuosa del entorno de los carburantes
y de los productos consumibles asi como
de las piezas sustituidas.
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-

Los elementos que contengan aceite,
como por ejemplo los separadores finos de
aceite deben ser eliminados

El aceite no debe infiltrarse en el suelo.

Medidas de seguridad para el trabajo
sobre las baterias

El liquido contenido en las baterias es
una solucién de acido sulflrico que puede
causar la ceguera si entra en contacto con
los ojos u ocasionar quemaduras graves si
entra en contacto con la piel.

Es por esta razdn que durante el
mantenimiento de las baterfas, por ejemplo
cuando se verifica su carga, se debe
siempre trabajar con la mayor prudencia y
tomar todas las precauciones de seguridad
necesarias.

Se debe ir siempre equipado con el traje
de trabajo de mangas largas, guantes
resistentes al acido y gafas protectoras
para trabajos en baterias.

Cuando las baterias estan en carga,
una mezcla gaseosa explosiva se forma en
los elementos de la bateria; esta mezcla
gaseosa se escapa por medio de os
taladros de aireacion de los tapones de
cierre.

En caso de mala ventilacién, una
atmdsfera explosiva se crea por lo tanto en
el entorno de |a bateria; esta atmésfera
explosiva se mantiene varias horas una
vez la bateria cargada.

Por consiguiente:

*

No fumar nunca cerca de baterias que
estén en carga o que han sido
recientemente cargadas.

Situar paneles de prohibicién de hacer
fuego, llamas y de fumar en un taller en
¢l cual hayan baterias en carga.

*  No interrumpir los circuitos conductores
de tension sobre los bomes de las
baterias por razén del riesgo de
chispazos.

* Cuando se conecten o desconecten los
cables del cargador o las pinzas de
estos cables, se debera proceder con
mucha precaucién,

Cuando se arranque con cables de
bateria de ayuda auxiliar, conectar primero
los bornes positivos y a continuacion los
bornes negativos.

Una vez arrancada la maquina,
desconectar en primer lugar los bornes
negativos (cable de masa) y seguidamente
los bornes positivos,

Desconectar la bateria auxiliar después
del arranque con el fin de evitar el peligro
de emanacién de gases (peligro de
explosion}.

3.7 Observaciones especiales sobre
algunos tipes de peligro

Energia eléctrica

Utilizar inicamente fusibles originales del
amperaje y tipo prescritos.

En caso de anomalia en la alimentacién
eléctrica de la maquina, parar
inmediatamente.

Los trabajos sobre las instalaciones
eléctricas Onicamente pueden ser
efectuados por un especialista en
electricidad o por una persona formada
bajo la direccidn y ia supervisién de un
especialista en electricidad, y ello de
conformidad con las reglas electrotécnicas.

Las partes de la maquina sobre las
cuales sean realizados trabajos de
inspeccién, de mantenimiento o de
reparacion, deben, si ello esta prescrito,
quedar sin tensidn. Verificar en un primer
tiempo si los elementos escogidos han
quedado efectivamente sin tension,
seguidamente ponerlos a tierra en corto
circuito aislando los elementos cercanos
gue hayan quedado bajo tensién.

El equipamiento eléctrico de una
maquina debe ser revisadoiverificado
regularmente. Todo defecto, tales como
una conexién floja o un cable carbonizado,
deben ser reparados inmediatamente.

Si los trabajos son necesarios sobre
elementos bajo tensién, realizarlos en
presencia de una segunda persona que
puede, en caso de urgencia, accionar el
interruptor de paro de emergencia o el
conmutadaor principal para cortar la
corriente. Delimitar la zona de trabajo con
una cadena de seguridad roja y blanca no
conductora y con una placa de aviso de
peligro.

Utilizar Unicamente herramientas
aisladas conformes a la tensidn que se
vaya a manipular.

Mantener 1a maquina a una distancia
suficiente con relacién a las lineas
etéctricas aéreas. En el caso de trabajos a
proximidad de lineas eléctricas aéreas, los
equipos no deben llegar a proximidad de
eslas lineas eléctricas.

Peligro de muerte. Inférmense sobre las
distancias de seguridad a respetar.

En caso de contacto con las lineas de alta
tensién:

*

No abandonar la maquina.

Alejar la méaquina de la zona de peligro.

Avisar los terceros de no acercarse y/o
de no tocar la maquina.

Pedir que la corriente sea cortada.

*

No abandonar fa maquina mas que
cuando esté seguro de que la linea de
alta tensién con la cual usted ha entrado
en contacto o que ha sido dafiada, ya
no conduce corriente.

Para trabajos en elementos bajo alta
tensién, unir el cable de alimentacion
después de haber desconectado la
corriente, a la masa y cortocircuitar los
companentes, por ejemplo, los
condensadores, con la ayuda de una
piqueta de puesta a tierra.

Gas, polvo, vapor, humo

Los trabajos de soldadura, de oxicorte
0 de amolado solamente podran ser
realizados sobre la méaquina con una
autorizacion expresa. Existe riesgo de
incendio y/o de explosién.

Antes de proceder a trabajos de
soldadura, de oxicorte o de amolado, quitar
el polvo y las materias inflamables que se
encuentren sobre la maquina y su entorno
y vigilar que exista una aireacién suficiente
{riesgo de explosién).

No hacer funcionar motores de
combustién interna més que en locales
suficienternente aireados. Antes del
arranque en locales cerrados, vigilar que
la aireacion sea suficiente.

Respetar las prescripciones en vigor
para cada lugar de utilizacién,

En caso de trabajos en locales exiguos,
respetar en todo caso las prescripciones
existentes en el pais de utilizacion.

Hidraulica, neumatica

Los trabajos sobre los equipamientos
hidraudlicos solamente podran ser
realizados por personal con conocimientos
especificos asi como con una buena
experiencia en el campo de la hidraulica.

Todas las conducciones, los flexibles y
los racores roscados deben ser
controlades regularmente con el fin de
detectar las fugas y dafios visibles desde el
exterior. Reparar de inmediato todos los
dafios y sustituir imperativamente los
elementos dafiados.

El aceite que sale proyectado puede
causar heridas y provocar incendios.

Antes de comenzar todo trabajo de
reparacion, descomprimir, de conformidad
a la descripcién de las maquinas de obras
publicas, los sectores del circuito y los
conductos sometidos a la presion
{hidraulica/aire comprimido) a evacuar.

Situar y montar los conductos hidraulicos
y de aire comprimido correctamente. No
invertir [0s racores.
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Los accesorios, la longitud y la calidad
de los flexibles deben corresponder a los
imperativos de presiones y caudales
determinados.

Ruido

Los disposilivos de insonorizacién scbre
la maquina deben de estar en posicion de
proteccién durante el funcionamiento.

Llevar el casco protector antiruido
individual prescrito.

Atencién!: La comunicacion entre las
personas puede verse afectada.

La capacidad perceptiva puede verse
afectada por los ruidos y por la utilizacion
del casco protector antiruido. Algunos
avisos pueden no ser oidos.

Informar al responsable superior de este
hecho,

Un comportamiento prudente de todas
las personas que intervengan en el lugar y/
o en el trabajo, es, por lo tanto y por este
hecho necesario.

El ruido, incluso si no es muy fuerte, nos
puede poner nerviosos y de mal humor,
después de un periodo prolongado de
exposicién puede causarnos dafios muy
serios en nuestro sistema nervioso. Es por
esta razén gue una sala de maquinas
separada es preferible, con el fin de
mantener alejado de los talleres el ruido de
las maquinas.

En funcién del nimero de maguinas en
una sala de maquinas, el ruido puede ser
muy importante En funcién del nivel de
presion acustica en 1os lugares donde se
encuentren personas,

Tomar las medidas siguientes:

Inferior a

70 dB(A): Ninguna medida particular.

Superior a

70 dB{A): Las personas que se
encueniren en permanencia
en |la sala deben llevar un
casco protector antiruido.

Inferior a

85 dB(A): Para los visitantes
ocasionales que
permanezcan durante poce
tiempo en la sala no hay
medidas de proteccion
particulares a tomar.

Superior
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Sala con nivel sonoro
peligroso. En cada acceso
debe haber una placa de
aviso que indique a las
personas que deben llevar
casco de proteccidn antiruido
cuando entren en la sala,
incluso si solo es para un
corto espacio de tiempo.

a 85 dB(A):

Superior

a 95 dB(A): Las placas de aviso
colocadas en cada acceso
deben indicar también |a
recomendacién a los
visitanles ocasionales que
deben llevar sus cascos de
proteccion antiruido.
Superior

a 105 dB(A). Unos cascos de proteccion
especiales antiruido
adaptados al nivel sonoroy a
su composicion espectral,
deben estar disponibles. Una
placa de aviso adecuada
deberd ser colocada en cada
entrada.

Tener igualmente en cuenta que el nido
que se propaga al través de los muros
y¥ de las bancadas no esté al origen de un
nivel sonoro demasiado elevado en los
alrededores.

Aceites, grasas y otras substancias
quimicas

En el momento de la manipulacion del
aceite, de las grasas o de las otras
substancias quimicas, respetar las
prescripciones de seguridad en vigor del
producto en cuestion.

Atencion!: en fa manipulacién de
carburantes y de productos consumibles
calientes (riesgo de quemaduras).

Entornos con peligro de explosidn

Esta terminantemente prohibida la
operacién de |a instalacién compactadora
en entornos con peligro de explosion.
(Excepcién: instalaciones con las
modificaciones técnicas adecuadas.

CompAir declina toda responsabiidad
sobre cualquier dafic o heridas acaecidas,
resultantes del no respeto a eslas
prescripeiones de seguiidad o por no fener
&/ cuidado habitual en la manjpulacion, ef
servicio, ka manutencion o fos trabajos de
reparacion, Inchisive sf no estuviesef
explicitaments mencionados en estas
instruceiones de senviclo.
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3.8 Simbolos y definiciones

®O

Leer las instrucciones de servicia
antes de la puesta en marcha o el
mantenimiento de este compresor.

AN

Atencion!: Superficie recalentada.

Atencion!: Gases de escape
calientes y nocivos.

VAN

No poner en marcha la maquina sin
que los dispositivos de proteccion
estén montados.

Atencién!: Organo o elemento
sometido a presién.

Atencion!: peligro de
electrochoque.

\Q
A

3

No inhalar el aire comprimido de
esta central.

Punto de elevacién.

S

No subirse sobre las llaves de
salida y/o sobre otras érganos o
elementos sometidos a presién.

1,5..

No hacer funcionar el compresor
con la carroceria o parte de ella
abierta,

Punto de amarre

Atencién!: jMantener siempre la
presion de neumdticos indicadal
Ver capitulo 1 “Prélogo”, seccién
“Datos téchicos”.
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a%g

T

[+Y-Y-¥

Proteger el generador contra
humedad. No rociar con agua/vapor.

Atencién: Supetficies calientes
Abra las trampillas de la carroceria no antes de 30 minutos después de
haber desconectado el aparato, Advertencia de seguridad

!

A B8 Cc

-~

Atencion!: ne utilice aerosoles al
éter

A. Advertencia
B. Freno de estacionamiento
C. Posicién correcta del freno de mano

Y

No quitar el manual de operacién y
mantenimiento ni su bolsa de esta
maquina.

Evacuacion del preducto de condensacién:
En caso de condiciones de trabaje muy himedas, evacue cada 24 horas el
producto de condensacién del depésito a presién.

Atencién!: jNivel sonero max.
admisible! Ver capitulo 1 “Préloge”,
seccién “Datos técnicos™.
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Depésito a presion:

Antes de rellenar con aceite, deje salir toda la presién y lea las
instrucciones de trabajo.




| 3. Prescripciones de seguridad

.

Evacuacidn del carburante

Atencion!: Antes de colocar el bulén de remolque o comenzar a remolcar,
consultar el manual de operacién y mantenimiento.

-

]

|

RIS

Embudo llenado de aceite

Carburante

Tecla combinada de desconexién y
paro de emergencia

El refrigerador del sistema/ recipiente
de compensacién puede estar bajo
presion.
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4. Disefio y Funcionamiento

Figura 3

1 Cahezal compresor
2 Cuadro de instrumentos
3 Depdsito de presidn
4 Refrigerador combinado
5 Cartucho filtro de aceite (compresor)
6 Cartucho filtro de aire {compresor)
7 Cartucho filiro de aire {motor)
8 Salidas de aire
9 Depésito de carburante
10 Bateria{s) de arranque

20

11 Motor diesel

12 Chasis

13 Soporte con ojo de elevacién

14 Numero de chasis

15 Vélvula de retencion de presion

16 Regulador de aspiracion

17 Deposito compensador del agua
de refrigeracion

18 Regulador proporcional

19 Filtro de carburante

20 Conmutador principal de la bateria
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4.1 Construccion

4.2 Sistema de funciechamiento

Compresor y motor

La serie DLT 1302 es una instalacidn de
compresores maovil insonorizada. El nucleg
de la misma lo forma un compresor de
tornitlo de una etapa inundado por aceite.
El perfil del tornillo del CompAir representa
el nivel mas actual de |a técnica. El aire se
suministra libre de pulsaciones.

Como unidad de accionamiento se utiliza
un motor Diesel con fluido refrigerado
que acciona los rotores del tornillo del
compresor a través de un acoplamiento
elastico.

Revestimiento (carroceria)

Eil revestimiento se compone de una caja
inferior montada sobre un bastidor de
base. A &ste se encuentra fijada la cubierta
rebatible que permite efectuar los trabajos
de servicio. El manejo de la abertura se
tacilita efectivamente mediante muelles a
gas. Una anilla de suspension encastrada
permite suspender el medio de recepcién
de carga. Para amortiguar las vibraciones y
evitar sonidos corpéreos la maquina esta
apoyada sobre elementos de goma.

Para facilitar el montaje todas las piezas
individuales de la cubierta estan
atornilladas con bulones comunes. Con
fines de proteccidn anticorrosiva la
carroceria esta totalmente galvanizada,
pulverizada electrostaticamente y cocida a
220°C. Las esteras aislantes estan
colocadas y son faciles de limpiar.

Bastidor y chasis

El grupo compresor completo esta
montado sobre un chasis de un solo eje,
siendo asi facilmente desplazable. El
chasis esta equipado de un freno de
inercia y de un frenc de estacionamiento
asi como de una tercera rueda de apoyo
regulabie en altura.

Conductos de ventilacion

A través de los orificios de entrada en |a
parte trasera se aspira aire fresco. El
caudal aspirado es simultaneamente aire
de aspiracion para el motor y ef compresor
asi como aire refrigerante para el motor ¥
el refrigerador del aceite del compresor.

Circuito de aceite

El aceite necesario a la estanqueidad y a
la refrigeracién de los rotores asi como
a la lubrificacién de los rodamientos es
inyectado en el cabezal {11) tomado del
depdsito de presién {depésito de aceite)
{19} que se encuentra bajo la presidn del
circuito. La diferencia de presidn existente
entre el depésito de presidn y el punto
de inyeccién de aceite en el cabezal
compresor s de aproximadamente 1 bar.
El aceite fluye por el refrigerador de aceite
(16} asi como por el filtro de aceite (15).
Cuando se para el compresor, fa valvula
reguladora de aspiracion (12) esta dotada
de una funcién antiretorno, lo que impide la
inundacién del filtro de aire (1) por aceite
precedente del cabezal compresor.

Circuito de aire

El aire aspirado llega al cabezal
compresor (11) por medio del filtro de aire
{1) y de la valvula reguladora de aspiracién
(12}, En el transcurso de la operacion
de compresion, se inyecta aceite para
la lubrificacidn, el enfriamiento y la
estanqueidad de los rotores. La mezcla de
esta forma obtenida aire comprimido/
aceite fluye de forma tangencial dentro
del depdsito de presién (19). Una
preseparacién centrifuga del aceite tiene
lugar precisamente gracias a la entrada
tangencial de la mezcla aire/aceite en el
deposito (19).

El aceite restante es separado del aire
en el separador fino de aceite.

Después el aire comprimido alcanza el
colector de salida de aire (23) a través de
la tobera de Venturi, o bien a través de la
valvula para el mantenimiento de la presion
(22) (opcional). €l venturi tiene por mision
mantener una presién minima en el circuito
de tal forma que la misma no caiga por
debajo de los limites de disefio prescritos y
necesarios al correcto funcionamiento dei
compresor. En el circuito de aire quedan
integrados una seguridad de temperatura,
asi como un mandémetro de presion de
trabajo.

Regulacién

£rn1 caso de falta de carburante no es
posible arrancar ef compresor.

Proceso de arranque: al arrancar la
instalacién, la regulacién no esti
funcionando, es decir que al subir la
presion del sistema, las revolucionss del
maotor bajan a ralenti y la valvula mariposa
de aspiracién se cierra. Después de la fase
de calentamiento del motor diésel, se
activa la véivula mariposa / regulacion de
las revoluciones, activando el botdn de
carga.

La valvula mariposa / reguiacion de
revoluciones permite la toma de caudal de
aire continuo (23) entre un 0% y un 100%.

La valvula reguladora (12) se encuentra
unida a la palanca de variacién de
revoluciones del motor a través de un
segundo cilindro de posicionamiento.
Cuando el motor arranca esta en carga
maxima y la valvula reguladora se
encuentra abierta. Ef compresor (11)
comienza a extraer y en el recipiente (19)
se instala presion. Al superar la presion de
servicio, el regulador proporcional (25)
conduce aire de mando hacia el cilindro de
posicionamiento del regulador. Cualquier
variacion de presion en la entrada produce
un aumento proporcional de presidn a la
salida. Dicha presién de regulacién acciona
el cilindro de posicionamiento. A través de
la abertura calibrada de la tobera de
escape de aire (5} parte del aire de mando
se entrega a la atmésfera y se descarga
condensado. E! érgano estrangulador se
cierra {regutacién por estrangulacién)

y el nimero de revoluciones del motor se
reduce (regulacion de revoluciones).

De esta manera, el caudal se adapta
continuamente a la demanda de aire
existente. Si la extraccion de aire se
reduce a cero, el drgano estrangulador
esta completamente cerrado y el motor
marcha en vacio. A través de la tobera

de escape (5) se sopla el aire absorbido
por los intersticios de fuga. Al bajar la
presion en el recipiente se reduce la
presion de posicionamiento del regulador;
sl drgano estrangulador se abre y aumenta
el nimero de revoluciones del motor.

Al parar el motor de accionamiento, la
clapeta de retencién en el regulador se
cierra por la presién del sistema. La valvula
de descarga (27) queda sin corriente y se
abre. La presién en el recipiente se reduce
a cero.
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4. Disefie y Funcionamiento

4.3 Esquema de la Central

1 Filtro de aire (motor)
2 Motor diesel
3 Refrigerador de agua {motor}
4 Cilindro ajuste Rpm. motar
5 Tobera
6 Sensor de la temperatura del motor
7 Sensor de presion del aceite del motor
8 Interruptor de nivel del carburante
g Refrigerader de aire de admision
{motor)
10 Filtro de aire (compresor)
11 Cabezal compresor
12 Regulador de aspiracion
13 Boquilla del regulador de aspiracion
14 Captor de temperatura
15 Filtro para el aceite del compresor

16 Refrigerador para el aceite del
compresor

17 Tobera succion finos

18 Vélvula antirretorno conducto de
aspiracion

19 Depdésito de presién

20 Filtro separador fino de aceite

21 Valvula de seguridad

22 Vélvula de mantenimiento de presion-
antirretorno

23 laves salida de aire

24 Manémetro

25 Unidad reguladora / regulador de
bomba

26 Unidad reguladora / valvula de cambio
bajo carga

27 Unidad reguladora / valvula de
descarga

28 valvula bypass

29 valvula antirretorno del bypass

Opcion lubrificador

30 Recipiente lubrificador

31 Valvula calibradora lubrificacion

Opcion tratamiento del aire comprimido

32 Refrigerador siguiente

33 Separador de condensado

34 Combinacién de filtros siguientes

35 Intercambiador de calor

Opcién

36 Regulador de la temperatura del aceite
del compresor

Opcién

37 Bypass intercambiador de calor

Opcion generador

38 Electrovalvula (generador)
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{ 4. Disefio y Funcionamiento

]

4.4 Esquema de conexiones

D1-D8 Diodo
D10 Piloto de control de carga

D11 Piloto de averia

Di2 Piloto *incandescencia"

D13 Piloto "incandescencia terminado”

D14 Piloto "Falta de liquido de
refrigeracion”

D15  Piloto "Temperatura excesiva

del aceite del motor

D16 Piloto "Temperatura exces iva
del aire comprimido”
D17 Piloto "Para de falta de carburante”
F1-F3 Fusible
K1-KB Relé 24V
K9 Sensor del nivel de agua
P1 Contador de horas de

funcionamiento

R1.1
5y
S1.1
S2

X1

Cc1

Opcién brida de calefaccion
Interruptor de arranque
Conmutador principal de la bateria
Botén de carga

Conector
Enchufe generador

Condensador

LBk

Presién de acete

L

Electroimin
de elevaddn
del carburante

Electroimén  Desaarga
da presion

Generador
aptomdtice
{ de rajert!

Ly
=

‘Sensor d¢ agu

57

su 5

Liquido de radiador Temperalira

del molol

Temperatura
del aire comp.

FaMa de carburante

Qpdn

f——-

Opddn Qpeibn

Figura 5
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4.5 Plano de conexiones remolque DIN ISO 1724

—

Plano de conexiones remolque DIN 150 1724

Azul (54 G)

¥ o T

o

Marrén (58 R)

T N

Verde (R)

T

Rojo (54)

N

Arnarillo (L)

T

Negro (58 LL

g
sy

T

Blanco (31) L
T

Figura 6

El plano de conexiones se refiere a la tension de 12V,
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| 5. Transporte y emplazamiento

5.1 Desplazamiento

Figura 7

50 kilémetros después del moniaje de
una rueda asi como a intervalos
regulares, se debe imperativamente
verificar el par de apriete,

Apretar los tornillos o las tuercas de
las ruedas de forma regular y eh ciuz
con una llave dinamomeétrica hasta
que el par de apriete preconizado sea
alcanzado.

Recambio de la argolla de traccion
Los dispositivos de unidn utjlizables:
* Argolla de traccidon RD 40

*  Acoplamiento de traccion g 50

-

Argolla anular @ 2" (s6lo para UK)

=

Argolla anular @ 68 x 25 (sélo para
Francia)

En caso necesario es posible pedir otro
dispositivo de unién como kit completo.
Sélo se admite un recambio de la argolla
de traccién si el montaje ha sido realizado
debidamente por un organismao de
inspeccién para el sector del StVZO
{Reglamento sobre permisos de
circutacién). El organismo de inspeccidn
emitira un acta de peritacién sobre el
montaje, que debera ser llevada junto con
la documentacién del vehiculo.

El desplazamiento del compresor de
tornillos sobre fas vias publicas esta
dnicamente autorizado cuando:

* El grupo motor esla parado.

* El depdésito de aire esia sin presién.
* La catroceria estd cerrada.

Las cufias estan bien enganchadas.

La rueda de apoyo esl4 sujeta en
posicion elevada.

Freno y neumdticos en buen estado.
El alumbrado funciona bien.

No sobrepasar nunca la velocidad
maxima autorizada. Peligro de
accidente. Respetar las prescripciones
en vigor en el pais respectivo.

Respetar imperativamente las
recomendaciones de seguridad del
capitulo 3 relativas al desplazamiento.

Antes del desplazamiento compresor,
verificar si el dispositivo de enganche del
vehiculo tractor y el 0jo de enganche o el
mecanismo esférico son compatibles entre
ellos.

Cuando se desplace ¢ compresor
remolcado tras un vehiculo automaovil,
respetar 10s siguientes puntos:

*

Curfias bien sujetas.

*

Pie de apoyo (rueda de apoyo) elevada
y sujetada.

Dispositive de remolque sobre el
vehiculo automavil y cables de
seqguridad scbre el remolque
conectados.

Altura de la lanza de tiro adaptada a la
altura del enganche del vehiculo tractor.

Cable de alumbrado entre el vehiculo
tractor y el compresor conectado.

Verificar el alumbrado {luces de posicion
traseras, luces de freno, intermitentes y
iuz antiniebla traseros}.

Verificar que las ruedas estén bien
sujetas, si los neumdticos estan en buen
estado y si la presion de los neuméticos
es la correcta (peligro de accidente).

Cuando se estacione el compresor,
ulilizar et pie de apoyo o la rueda de
apoyo, situar el compresor en posicion
perfectamente horizontal. Poner el freno de
estacionamiento. Utilizar las cufias con el
fin de prevenir cualquier desplazamiento
incontrolado.

Mantener siempre una distancia
suficiente con relacion a las cunetas y
bordillos. no circular nunca en las
pendientes en sentido transversal.

Figura 8

5.3 Desplazamiento en cbra del
compresor

0o

5.2 Colocacién de la cuerda de
ruptura en el caso de chasis
frenados

Si la unidn a traccion se soltase, el
remolque sera frenado por la cuerda de
ruptura. La cuerda de ruptura debera ser
colocada en el ojal previsto para ello o
alrededor del cuelo con bola y se fijara con
una carabina.

El cable de ruptura debe estar colocado
de forma tal que también en caso de
curvas extremas no existe el riesgo de que
se accione ef freno de estacionamiento.

Figura 8

Utiliza tnicamente medios de elevacion
de carga (por ejemplo griia) adecuados
a las catrgas requeridas en el momento

de su utilizacién.

Utilizar Gnicamente dispositivos de
enganche adecuados.

No permanecer en Ia zona de giro del
medio de elevacion.

No permanecer bajo una carga
suspendida.

Todos los elementos sueitos que
pudieran caer al elevar Ia maquina
deben ser previamente retirados ¢
atados; los elementos momntados de
forma giratoria, tales como puertas,
barras de tiro etc.., deben ser sujetados
de forma que no se muevan.

No dejar nunca Ia carga suspendida del
medio de elevacién.

La aceleracién o la desaceleracién del
levantamiento debe quedar en los
limites autorizados.

Respetar igualmente las prescripciones
de segutidad con relacién a la carga
gue figuran en el capitulo 3.
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| 5. Transporte y emplazamiento

No utilizar nunca ganchoes de gruas u
otros medjos de suspensién de carga
directamente sobre el dispositivo de
elevacion del compresor, ya que ello
puede daiiar el mismo.

Los elementos de unién entre el medio
de elevacion (por ejemplo gruaa) y el
dispositivo de elevacién del compresor,
deberin ser adecuados, como eslingas
de cinta segun DIN 61360 o grilletes con
unas capacidades de carga adecuadas.

Sélo se deberan utilizar medios de
carga que correspondan a las
prescripciones de seguridad para los
eqguipos de elevacion.

Para el transporte en helicoptero se
debera utilizar un aparejo de transporte
que corresponda a las disposiciones
locales. Para ello no se debe utilizar la
argolla incorporada {aceleracion
maxima si se utiliza la argoila: 2 x g).

No levantar o amarrar nunca el
compresor por su carroceria.

Ne mover ni desplazar la maquina
cuando los conductos o los flexibles
externos estén conectados a las llaves
de salida, con el fin de evitar todo dafio
de estas tltimas y/o del tubo colector y
de los flexibles.

En el momento de la carga respetar los
puntos siguientes:

*

Enganchar los elementos de unién de la
carga al medio de elevacion de la carga
y seguidamente at dispositivo de
elevacion del compresor de tornilios.

En ef momento de la elevacién, el medio
de elevacion debe eslar dispuesto de

tal forma que el compresor quede
horizontal, y levantado verticalmente.

Mover dnicamente el compresor.

Levantar y dejar el compresor con
suavidad.

Una vez realizado el desplazamiento,
desenganchar el compresor.

Amarrar el compresor sobre la
plataforma de carga del medio de
transporte.

Amarrar Unicamente sobre la lanza de
tiro y el eje de ruedas por ambos lados.

En caso de desmontaje del chasis, el
conjunto restante debera ser soportado
Gnicamente por la chapa de base.
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La entrada de aspiracién debe de estar
situada de tal forma que las ropas
amplias de las personas no puedan ser
aspiradas.

Se deben asegurar de que ef conducto
de alta presién del compresor hacia Ia
red de aire comprimido pueda dilatarse
bajo el efecto del calor y de que no
entre en contacto con materias
inflamables.

La Entrada de aspiracién estard situada
de tal forma que ninguna jmpureza
peligrosa (vapores de disclventes
inflamables, etc. asi como el polvo u
otras materias peligrosas o téxicas}
puedan ser aspiradas.

Esto se aplica igualmente a las
proyecciones de chispas.

Las tuberias rigidas y otros elementos
que presenten temperaturas super-
ficiales superiores a los 80°C, tienen
que estar provistos de dispositivos de
seguridad y sefializados de forma
adecuada.

Esta terminantemente prohibida Ia
operacion de la instalacion
compactadora en entornos con peligro
de explosién. (Excepcién: instalaciones
con las modificaciones técnicas
adecuadas.

Respetar imperativamente Jas
prescripciones de seguridad con
relacién al emplazamiento que figuran
en el capituleo 3.

Emplazamiento

El conjunto de la instalacién debe ser
situado de forma que sea suficientemente
accesible y garantice la refrigeracion
necesaria.

No bloquear nunca la enfrada de aire.

Se debe asegurar que la penetracién de
humedad y de suciedad con el aire de
aspiracion sea mantenida a un nivel
minimo.

El compresor debe situarse lejos de
muros y de rafagas de viento que puedan
ensudciarlo.

El compresor de tornillos debe ser
situado de forma que ninguna rifaga de
aire pueda aparecer, es decir: ni aire
caliente de refrigeracion ni gases de
escape deben ser aspirados, asi como
mezclas de aire peligrosas.

La reaspiracion del aire caliente de
refrigeracion debe ser impedida, ya que
ello puede acarrear un recalentamiento
¥ una perdida de potencia del motor.

El compresor debe ser emplazado lo
mas horizontalmente posible. Las
inclinaciones maximas autorizadas durante
el funcionamiento son 15° en todas las
direcciones.

£ Comphir
br
152 15°
15° 15°
Figura 11

Posiciones de inclinacion superiores
ponen en peligro la seguridad de
funcionamiento del compresor de
tornillos.

En caso de situar el compresor en un
suelo que no sea horizontal o sometido
a inclinaciones variables véase modo
de empleo o solicite consejo a CompAir.

Instalar la maquina de forma que no
obstruya los accesos, pasos, entradas o
salidas, incluso cuando ias puertas estén
abiertas. Antes de soltar la méaquina del
vehiculo tractor, apretar e! freno de mano.
Desconectar el cable del freno automéatico
de desenganche y el cable de sefalizacion
y alumbrado, desconectar los conductos
del freno neumatico.

Proteger contra el posible movimiento
con la ayuda de cuhnas.

£n entornos cargadoes de polvo, se debe
instalar la maquina de forma que &/ viento
dominante no envie & polve en su
direcoion. £1 caso de furicionamiento er
entornos linpios, el intervalo para fa
limpieza de los filtros de aspiracion y del de
los elementos de refrigeracion puede ser
mucho mas fargo.



[ 5. Transporte y emplazamiento

No se debe ejercer ningun esfuerzo
sobre las llaves de salida, tirando por
ejemplo de los tubos flexibles o
instalando directamente sobre la llave
de salida equipamientos adicionales
{(por ejemplo un filtro purgador, un
lubrificador de aire comprimido, etc.).

Temperaturas / Humedad del aire

El compresor debera ser ubicado en lo
posible protegido contra heladas, no
debiendo estar la temperatura del aire
aspirado por encima ni dehbajo de los
valores de la hoja de datos.

Si la instalacion se emplea con
temperaturas altas (a partir de + 40 °C}y
gran humedad relativa (mas del 90 %),
asi como con temperaturas por debajo
de los 0 °C es necesaric un regulador de
temperatura para el aceite (opcional).
También en caso de un funciohamiento
con largas fases de ralenti y / o un
funcionamiento a poca carga parcial, se
necesita un regulador de la temperatura
del aceite.

Altitud

En caso de utilizarse por encima de los
1000 m. de altitud, una adaptacién y
modificacion del compresor y del motor son
necesarias, solicite consejo a CompAir.

Imporiante

En caso de emplazamiento en e/ exterior y
de noche, se debe vighar /a temperatura
del carburante. £l gasdleo de verano tiene
tendencia a desprender parafing y tapar ef
filtro de carburante a lemperaturas
Inferiores a O°C. Usar enfonces gasdleo de
1avierno.
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6. Preparativos para la puesta en marcha

6.1 Control niveles de aceite

6.1.1 Control nivel de aceite en el
depésito de presion

6.1.2 Control nivel de aceite en el
motor

6.2 Bateria(s)

V4

b Y

Figura 12

Controlar inicamente el nivel de aceite
cuando el motor esté parado y el
compresor sin presién!

El depésito de aire comprimido puede
estar bajo presién y el aceite puede
estar caliente.

Peligro de quemaduras! No detramar
aceite. !

Vigilar la estanqueidad!
Proceder de la forma siguiente:

*

Situar €l compresor horizontal antes de
controlar los niveles de aceite.

Parar el compresor durante un cierto
tiempo.

Desenroscar ta varilla de nivel.

El nivel de aceite debe situarse entre las
marcas de la varilla de nivel.

* Sies necesario corregir el nivel.

Verificar la junia de estanqueidad sobre
la varilla de nivel, cambiarla en caso
necesario.

Roscar de nuevo la varilla de nivel y
apretarla fuertemente.

Tras un breve funcionamiento de prueba
el nivel de aceite debe estar dentro de
las marcas de la varilla de sondeo.

Para las especificaciones de| aceite, ver
las recomendaciones de lubrificantes,
capitulo 8.
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Figura 13

No controlar ef nivel de aceite mas que
cuando el motor del compresor esté
parado!

No derramar aceite! El aceite puede
estar caliente. Peligro de quemaduras!

Vigilar la estanqueidad!

Proceder de la forma siguiente:

*

Situar el compresor horizontalmente
antes de controlar el nivel de aceite del
motor y del compresor.

Parar ef compresor durante un cierto
tiempo.

Sacar la varilla de nivel.

El nivel de acsite debe situarse a
proximidad de [a marca superior de la
varilia si es necesario corregir el nivel.

Poner de nuevo la varilla de nivel en su
sitio.
Cerrar el tapdn de llenado de aceite.

Para las especificaciones del aceite, ver
las instrucciones del motor.

El nivel de aceite no debe situarse por
debajo ni por encima de las marcas de
nivel minimo y maximo de fa varilta de
nivel después de un corto periodo en
marcha de pruebas.

Para las especificaciones del aceite, ver
las recomendaciones de lubrificantes, y
ver las instrucciones de servicio del
maotor.

Figura 14

Cuando se manipule icido de bateria(s),
Hlevar gafas protectoras, guantes y un
delantal resistentes al dcido.

Los gases emitidos por la(s) bateria(s)
son explosivos!

Evitar toda formacién de chispas y de
Hlamas cerca de la(s) bateria(s)!

No permitir que el dcido se derrame
sobre la piel y las ropas! Llevar gafas
protecitoras!

No dejar herramientas sobre la(s)
bateria(s!

La(s) Baterfa(s} esta(n) llena(s) y
cargada(s) segun DIN 43539.

La(s) Bateria(s) empleada(s) esta(n)
lista(s) para ser montada(s) y para
funcionar.

Las baterias de sustitucién deberian
corresponder al mismo tipo y modelo que
las baterias montadas de origen ya que
éslas son de bajo desprendimiento
gaseoso.

En el momento de la sustitucién, las
baterias deben estar vacias y Gnicamente
precargadas, de forma que solamente se
tenga que llenar con el acido de baterias.

Las baterias y el acido deben tener una
temperatura de al menos +10°C.

Proceder de la forma siguiente:

* Verter el &cido de bateria hasta el fondo
de las marcas de control.

*  Dejar reposar ta bateria un momento.

" A continuacién sacudirla ligeramente.

* Si es necesario corregir el nivel de
acido.

* Roscar o emplazar |05 tapones de
cierre.

* La bateria esta lista para funcionar,

*  Sera preferible dejarla no obstante
descansar una hora antes de someterla
al primer arranque.




6. Preparativos para la puesta en marcha

6.3 Llenado de carburante

Figura 15

No fumar cuando se reponga
carburante!

No repostar mds que cuando ef
compresor de tornillos estd parado!
Vigilar la limpiezal No derramat
carburante!

Cuando el trasiego se realiza mediante
una bomba eléctrica, puede aparecer
electricidad estdtica y ocasionar en
ciertos casos algunos chispazos.

Proceder de la forma siguiente:

* Abrir el tap6n del depdsito de
carburante.

* Rellenar el depésito de carburante con
gasdleo de tipo comercial; utilizar el
tamiz situado en la boca del deposito de
carburante, (seqln la temperatura
exterior, utilizar gasdleo de verano o
gaséleo de invierno).

Cerrar bien el tapén del depésito y
seguidamente la carroceria.

*

Cerrar nuevaments el capé.

Importante

£n caso de falta de carburante rno es
posible arrancar ef compresor.

La reserva de carburante debe ser
completada a tiempo. £n1 caso de
temperaturas exteriores inferiores a o°C,
utiizar dricamente gasodleo de [viermo.

Para la calidad del carburante, ver/as
[Astrvcciones de seivicio del molor,

£En caso de temperatiuras exteriores
inferiores a 0°C, respetar las instrucciones
de servicio ael fabricante oel motor para ef
funcionamiento en fmMaerro.

L a formacion de condensados se reducird
considerablemente si éste se reflena a
tempo y principaimente en fin de jormads
de frabajo. Se evitardn interrupciones de
funcionarmiento y probjemas de arrangue
gue puedern sobrevenir cuando éf deposito
e carburante ha side agotado hasta /a
ditima gota.

6.4 Verificar Indicadores de
mantenimiento filtros de aire

Figura 16

Cuando la zona de mantenimiento roja
dentro del elemento transparente es
enteramenie visible, un mantenimiento del
filtro de aire es necesario. {(Ver capitulo
mantenimiento, de los cartuchos del filtro
de aire)
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7. Puesta en marcha del compresor

7.1 Primera puesta en martcha

Inspeccidn del transporte.

Todo compresor de tornillos CompAir ha
sido rodado en fabrica y ha sido sometido
a un cuidadoso control antes de su
expedicion.

El control garantiza que el compresor
cumple con las especificaciones y
prestaciones establecidas para él y que
funciona de forma impecable.

Es no cbstante posible,
independientemente de la atencidn
con la cual se trata el compresor en
el seno de la fabrica, que sea dafado
durante el transporte.

Es por lo tanto muy recomendable el
inspeccionar la maquina, con el fin de
detectar posibles dafios.

Durante las primeras horas de
funcionamiento, el compresor debe ser
observado, con el fin de constatar
eventuales funciones defectuosas.

7.2 Cuadro de mandos

Tablero de mandos:

1

|

ol [

EIFEIED
FTEETE

Figura 17

1 Interruptor de arranque

2 Vdlvula Start / Run (arranque /
funcionamiento)

3 Contador de horas de funcionamiento

4 Piloto de control "Anomalia™

5 Piloto de advertencia de falta de
carburante

6 Piloto de control "Carga"

7 Manémetro indicador de la presién de
servicio del compresor

8 Piloto de control "falta de liquido de
refrigeracién”

9 Piloto de control "Temperalura excesiva
del agua refrigerante del motor"

10 Piloto de control "Temperatura excesiva
compresor"
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Figura 18
conmutador principal de la bateria.

7.3 Arranque

 Peligro]

Antes del arranque, asegurarse que no
se encuenira nadie en la zona de peligro
del motor/del compresor de tornillos.

Los compresores no deben ser
utilizados en entornos donde existan
riesgos de explosiones, en |a medida en
que no han sido construidos con esta
finalidad (por ejemplo, proteccién del
escape cohira proyeccion de chispas
etc..).

En ningdn caso se deberd utilizar
Staripilot, éter u otros agentes para la
ayuda de arranque. ;Peligro de
explosién!

Después de los trabajos de manteni-
miento o reparacion, verificar gue todos
los dispositives de proteccién han sido
montados y que no queda ninguna
herramienta ni trapos en el interior ni
exterior de Ia central compresora de
tornifios.

Los gases de escape de los motores de
combustién interna contienen
mondxido de carbono - un gas mortal.
Si una mdquina provista de un motor de
eslas caracteristicas debe trabajar en
un local cerrado, los gases de escape
deben ser evacuados al aire libre, para
ello disponer un tubo rigido o flexible
que tenga un diametro interior no
inferior a 100 mm. La utilizacién de
dispositivos de aspiracién es
particufarmente recomendada en las
salas de ensayos de mdquinas
portitiles.

Hacer funcionar el compresor con la
carroceria cerrada. La carroceria solo
puede ser abierta para realizar
pequeitos trabajos de reglaje a ejecutar
durante el funcionamiento del
compresor.

Duramte trabajos de reparacién sobre
el compresor en marcha y con Ia
carroceria abierta, se deberan usar
cascos protectores antiruido.

Los trabajos con el capé abierto solo
pueden ser realizados por personal
cualificado.

Atencién!: La comunicacién entre las
personas puede verse afectada.
Algunos avisos pueden no ser oidos.
Informar al responsable superior de
este hecho.

La carroceria abierta distorsiona el flujo
de aire de refrigeracién dentro de la
parte compresor.

La insonorizacion completa soclamente
se logra cuando la carroceria esta
totalmente cerrada,

Controlar los niveles de aceite en el
depésito de presion y en el motor antes
de cada puesta en marcha.

El compresor sélo se debe arrancar con
las tomas de aire cerradas.

No deje que el motor ftio funcione
inmediatamente a plena carga. Deje que
el motor se caliente durante aprox. 2
min. con pocas revoluciones y a marcha
en vacio.

No apague el motor cuando trabaja a
plena carga. Deje que funcione aprox. 2
min. a marcha en vacio antes de
apagarlo.

mportante

£n caso de falta de carburante no es
posible arrancar ef compresor.

Arranque del compresor:
* Cerrar las tomas de aire.

* Conecte el conmutador principal de la
bateria.

* Girar el interruptor de contacto y
arrangue hasta la posicién de
enclavamiento {; Los pilotos de control
“Carga” y “Anomalia” se encienden.

* Girar el interruptor de contacto y
arranque hasta la posicion .

* Mantener el interruptor en posicion (8
hasta que el motor arranque, gire y los
pilotos de control “Carga” y “Anomalia”
se apaguen.

= Soltar el interruptor de contacto y
arranque.

* Si al cabo de 15 segundos sl motor no
ha conseguido arrancar, volver ¢l
interruptor de contacto y arranque a su
posicién @ (OFF — desconectado).
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A partir de que el motor de arrangue del
motor haya quedado inmovil y que el
deposito de aire comprimido esté sin
presién, un nuevo ensayo de arranque
del motor puede tener lugar.

* Una vez realizado el arrangue, el motor
{funciona con revoluciones de ralenti y el
compresor funciona eon una presion
reducida.

Cuando el motor esta frio, déielo calentar
durante aproximadamente 2 minutos y
después pulse la valvula START / RUN
{2). Con el motor caliente, se puede
pulsar inmediatamente la valvula
START / RUN.

Ahora la instalacion esta lista para
tuncionar. Compruebe que las
mangueras / las herramientas estan
conectadas correctamente y abra los
grifos de salida de aire que desee.

Arranque con bateria(s) auxiliar(es) ¥
cable de ayuda de arrangue

Figura 19

Durante un funcionamiento prolongado
con una bateria puenteada, es posible
que aparezcan emanaciones repentinas
de gas.

Una mezcla aire/gas inflamable se forma
sntonces. Peligro de explosién!

Pueden sobrevenir dafios graves a nivel
de la instalacion eléctrica en caso de un
puenteado defectuoso.

*

Intérruptor de arranque en posicidn ®
(OFF — desconectado).

Puentear primero los bornes positivos y
luego los bornes negativos (cable de
masay).

Arrancar como descrito en el parrafo
“Arranque del compresor”.

Con la méguina arrancada desconeciar
primero los bornes negativos (cable de
masa) y liego 105 positivos.

7.4 Reglaje presion de trabajo

7.5 Control / averia

Figura 20

| Peligro]

El reglaje de la presién de servicio
debe ser regulado Unicamente por una
persona cualificada.

El compresor de tomillos esta ajustado
por el fabricante a un a sobrepresion de
trabajo (ver placa de maguina del
compresor). Se pueden ajustar valores de
presién entre 5y 8 bar o bien entre 5 bary
|a sobrepresion de trabajo segun la placa
de maguina del compresor. No se permiten
presiones mayores.

El reglaje de la presién de trabajo debe
ser realizado por personal cualificado y se
ajusta por el regulador proporcional.

Proceder de Ia forma siguiente:

*  Aflojar 1a tuerca de seguridad del tornillo
del regulador.

La presion de trabajo puede ser
aumentada girando el pomo en el sentido
de las agujas del relo] {sentida +).

La presion de trabajo puede ser
disminuida girando el pomo en el
sentido contrario del relgj (sentido -).

Para lograr disminuir la presion se
debera abrir una de las llaves de salida
de aire.

Una vez la presién de trabajo
modificada, bloquear |a tuerca de
sequridad del tornillo grafilado del
regulador para que la regulacion
obtenida no varie.

E! nuevo reglaje de presion de trabajo
debera ser verificado por medic del
manémetro del cuadro de mandos con un
consumo de aire del 100% y con el maotor
al régimen de revoluciones maximas.

Esti prohibido puentear los interruptores
de seguridad en este tipo de vigilancia
automdtica de funcionamiento!

iNo esta permitido puentear los
interruptores de seguridad con este control
automatico del funcionamiento!

Los fallos siguientes se avisan mediante la
iluminacién de un campo en la unidad
avisadora de fallos o bien producen una
desconexion de la instalacion:

*

Control de carga (por ejemplo, rotura de
la cormrea, generadar defectuoso)

La presidn de aceite del motor es
demasiado bajo

El nivel de agua refrigerante es
demasiado bajo

Temperatura excesiva del agua
refrigerante

Temperatura excesiva del aire de
admision

Temperalura excesiva del aceite del
compresor

Acumnulacion de agua en el filtro previo
del carburante

* Falta de combustible

Un arranque después de una de estas
anomalias es Unicamente posible cuando
la causa que ha motivado este paro ya
haya sido eliminada.

No hay que desconectar la bateria ni la
dinamo con el motor en marcha.

*

Desconecte la instalacion si el aire
comprimido arrastra una niebla de
aceite o se presenta un consumao
excesivo de aceite (ver eliminacion de
averias).

Compruebe que no esté encendido el
piloic de aviso de carga. Si luce
débilmente o se enciende, ver
eliminacién de averias.

Compruebe que la presion del aire (7)
esté dentro de la gama de presion
admisible.

Si se lleva el interruptor de contacto 'y
arranque totalmente hacia la izquierda

mientras que la instalacion esté en marcha,

la instalacién se desconecta.
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Manoémetro indicador de la presidn de
servicio del compresor

[+] [5]

O] [
FEFTE

Figura 21

 Peligro]

No hacer funcionar el compresor por
encima de Ia presién de frabajo
autorizada!

El manémetro indica la presién de
servicio del compresor.

La presién de servicio autorizada del
compresor estd indicada sobre la placa de
caracteristicas de |a maquina. La presién
de la valvula de seguridad esta indicada
coNn una marca roja sobre la caratula del
manémetro,

7.6 Funcionamiento

La indicacion del manémetro no debe
sobrepasar en ningun caso la linea
marcada de rojo.

No hacer funcionar el compresor por
encima de la presion de trabajo
autorizada.

No hacer funcionar el compresor por
encima de la temperatura de servicio
autorizada.

La temperatura final de compresion estd
medida con el bulbo de temperatura e
indicada sobre el termémetro.

La temperatura de compresién méxima
autorizada estd indicada por una raya
roja en la caritula del termémetro

En caso de sobrepasar Ia temperatura
maxima de compresion autorizada
del compresor, éste se para
automaticamente,
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No utilizar el compresor mis que a la
presién de servicio autorizada y a Ia
temperatura autorizada.

No utilizar el compresor més que en el
uso para ef cual ha sido concebido
(ver capitulo 1.2 de este manual de
instrucciones), con el fin de evitar
riesgos residuales para las personas
y las cosas.

No utilizar el compresor mds que en un
estado de funcionamiento seguro y
correclo.

Todos los elementos, los conductos
Hexibles etc.., que estén conectadas al
compresor, deberin tener ia seccién
adecuada y estar previstos para la
presion de servicio autorizada y a la
temperatura autorizada.

En el curso de los trabajos con el aire
comprimido, llevar la ropa de proteccion
adecuada (por ejemplo “buzo”, y gafas
de proteccidn).

En caso de lievar una proteccién
acustica,

Atencién!: La comunicacién entre las
personas puede verse afectada.

Algunos avisos pueden no ser oidos.

Informar a las personas encargadas de
Ia vigilancia, por ejemplo al capataz, de
este hecho.

Controlar regularmente el compresor.

El agua de condensacién que sale
contiene particulas de aceite y debe ser
recogida y eliminada en condiciones

de seguridad y cumpliendo con Jla
reglamentacién lacal vigente relativa a
la evacuacion de aguas residuales.

El agua de condensacién no debe
penelrar en el suelo, ni ser vertida a los
rios y cursos de agua.

Cantidades més importantes de agua
de condensacién se acumulan sobre
todo en las versiones con refrigerador
posterior para el tratamiento del aire
comptrimido.

En estos casos es recomendable
preparar un depdsito colector.

7.7 Paro

Proceder de la forma siguiente:

* Cerrar las llaves de salida de aire.

*

El compresor reduce su velocidad de
rotacién del motor hasta ef régimen
minimo una vez que la presién final es
alcanzada.

* Dejar que el compresor gire en vacio
durante unos minutos,

* Devuelva el interruptor de contacto y
arranque {1) a la posicién ®
{OFF - desconectado).

Este inferruplor se utiliza también como
interryplor de parada de emergencia.
No estd previsto ofro méfodo oe
desconaxion.

Quitar la corriente del equipo mediante
el interruptor principal de la bateria.

Una vez que la instalacion esté parada,
se evacua automaticamente todo el aire
del depdsito a presién, por medio de la
vélvula de evacuacidn.

L Pefigro.

Es imprescindible procurar que Ia
Presién sea evacuada completamente
por medio de la vdlvula de evacuacion.

Si este no fuese el caso, abra los grifos
de salida del aire, determine la causa
del fallo y subsdnelo.
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7.8 Inmovilizacién

Figura 22

Si el compresor debe ser inmovilizado
por un pericdo prolongado,
{aproximadamente 3 meses 0 Mas), una
conservacion adecuada es necesaria.

Proceder de |la forma siguiente:

*

Conservacion del motor {ver manual de
instrucciones del motor).

Desconectar los bornes de la(s)
bateria(s).

Ninguna medida especial es necesaria a
nivel del compresor.

Descargar el peso del compresor de las
ruedas y de 1a suspensién, levantando y
calzando adecuadamente la maquina.

Soltar el freno de mano.

Controlar la presién de los neurnéticos
cada, maximo 2 meses.

Cuando se vuelva a poner en
marcha el compresor, hacerlo segin
las instrucciones del capitulo 9
“Mantenimiento”.
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8. Aceites y Carburantes

8.1 Recomendacion del aceite
compresor

mportarnte

£n e/ caso ae estos compresores de
tornifios, ef aceite en circulacidn cumple
asefic/almente unas funcionss de
refrigeracion y de estanqueridad con
relacion a /a lubnificacion. Durante ef
funcionarmiento ef acefte es sometido a
unas sofieliaciones mas duras. Para /a
seleccidn de un aceffe de lubrificacion
adapiado, se deben tensr en cuenta muy
patticuiarmente las condiciones de
lemperatira en & lugar de trabajo y iz
COMpOsIcion def aire aspirado (contenido
&n pokvo, suciedades y humedad as/ como
infuencias de productos quimicos.

Ne mezclar nunca aceites de
especificaciones ni marcas diferentes,

Los intervalos de mantenimiento
indicados en este manual de
instrucciones y las temperaturas de
funciohamiento maximas y también
minimas solamente son de aplicacién
eh caso de utilizacién de aceite
multigrado de alta calidad. Cuando se
utiliza aceite inadecuado

se producen alteraciones en el
funcionamiento de la maquina.

Si la instalacién se hace funcionar en un
entorno anormal, es decir, con una
temperatura de entorno alta, gran
humedad atmosférica o un entorno
polvoriento, cambiar el aceite del
compresor con mas frecuencia de la
indicada. En todo caso, sera necesario
realizar analisis de aceite.

Teniendo en cuenta la solicitacion
importante del aceite de lubrificacion en
el caso de compresores de tornillos con
refrigeracion por inyeccion de aceite,
recomendamos la utilizacion de aceites
adaptados, resistentes al envejecimiento,
que sean antiespumantes y que protejan
de la corrosién.

Estos deben satisfacer las exigencias de
los aceites hidraulicos H-LP 32 o también
H-LF 46 segdn DIN 51524, 2° parte, Junio
1985.

La viscosidad de los aceites de
lubrificacién debe corresponder a la clase
de 150 VG 32 DIN 51519, Julio 1976, con
28 a 35 mm?/s (¢St) 40°C (con una
viscosidad comparable a SAE 10 W segun
DIN 51511, Febrero 1973), o para
temperaturas ambientes constantemente
por encima de 25°C a la clase de
viscosidad 1SO VG 46 DIN 51519, Julio
1976, con 41 a 50 mm?/s (cSt) 40°C (con
una viscosidad comparable a SAE 15 W
segun DIN 51511, Febrero 1973).
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Los aceites de motor convencionales
con la denominacién HD no deben ni
deberan ser utilizados.

Se deberan utilizar en particular y por
orden de calidac:

a) Aceite sintético CompaAir "Blue Energy"

b} Aceite mineral CompAir
"Turbilo 46"

c} Aceites especiales para compresores de
tornillos helicoidales con refrigeracion
por inyeccién de aceite

d) Aceite para turbinas L-TD DIN 51515
(FZG > 10}

@) Aceites lubrificantes VCL segin DIN
51506, Agosto 1982

) Como (ltimo recurso o en caso de
atmésferas industriales contaminadas,
aceites de motor segln MIL-L-2104 C.

8.2 Recomendacion del aceite motor

Las especificaciones referidas a los
aceites recomendados para el motor de
arrastre se encuentran en el manual de
instrucciones del propio motor.

8.3 Lubrificante para herramientas

iLa instalacién no debe hacerse
functonar con el depésito de la copa de
lubricacién vacio! El depésito debe
contener siempre por lo menos 0,2 | de
aceite de herramientas.

Un aceite de herramientas inadecuado
produce depésitos que ocasionan
perturbaciones en los equipos
utilizados.

Para una lubrificacién impecable de
los martillos destructores y de palas
neumnaticas la utilizacién de lubrificadores
para herramientas rmarca CompAir o de
lubrificadores de linea autormnaticos con
la utilizacién de aceite sintético CompAir
AES 82 6 NEUFRI-32.

Ventajas parliculares del aceite CompAir
AES 82
* Biodegradable.

" Proteccidn antihieio hasta -50°C, para la
utilizacién con insonorizadores.

* Gran poder lubrificante reduciendo de
esta forma el desgaste.

* Ausencia de gases de escape molestos
en el curso de trabajos en lugares
cermrados.

* Gran poder limpiador, ausencia total de
residuos.

* Excelentes caracteristicas de
conservacién, protege eficazmente de la
COIrosion.

En caso de utilizar herramientas de
funcionamiento neumatico de otras
marcas, se deberan respetar sus
prescripciones.

8.4 Carburante diesel

Utilizar carburantes Diesel de tipo
camercial con un cantenido de azufre
inferior a 0,55. En caso de contenidos en
azufre mas elevados, los intervalos de
cambio de aceite deben ser reducidos.

Las siguientes especificaciones del
carburante estan autorizadas:

* Din 51 601

* Nato Codigos F 54, F 75y F 76

* BS 2869 A1y A2 (en el caso de A2
cuidar en contenido en azuire)

* ASTMD 975-81:1-Dy 2-D

* VV-F-800c: DF-A, DF-1 y DF-2.

lmportante

Rogarmos se respeter) las instrucciones de
servicio def motor.

En caso de temperaturas bajas, los
desprendimisntos de parafina pueden
provocar obstrucciones en el circuito de
inyeccion de combustibie y estar al origen de
paros y averias. En caso de temperaturas
exteriores inferiores a 0°C, utilizar carburante
diesel de inviemo (hasta -15°C), (este
carburante es generalmente ofrecido a
tiempo en las estaciones de servicio antes
del principio de la temporada fria).
Carburante diesel con aditivos para una
temperatura de utilizacion de hasta -20°C
también es frecuentemente ofrecido
(*Superdiesel™).

Por debajo de los -15°C y también de
los —20°C, se debe anadir petréleo, en las
proporciones de mezcla necesarias,

Si la utilizacidon de carburante diesel de
verang es necesaria a temperaturas
inferiores a los 0°C, también resulta pasible
aftadir petroleo en una proporcion de hasta
un 60%.

Realizar las mezelas dnicamente en ef
deposito.

Verter primero /a cantidad correcta de
petrdleg y reflenar seguidamente con ef
carburante diese/,
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La mayor parle de! iempo también se
puede obtener una resistencia suficiente a
las bajas temperaturas ahadiendo productos
que mejoren |a fluidez (aditivos de
carburante). Inférmese al respeto en su punte
de servicio.

El compresor no debe hacerse
funcionar con carbutante bio-diesel
(DIN 51606) o aceite vegetal.

8.5 Liquidos de refrigeracién

Hacer funcionar el motor unicamente
con liquido de refrigeracion. El agua
utilizada sola, puede destruir el motor
y las piezas complementarias, como
colectores, bomba de agua, etc...

No utilizar agua de lluvia, agua
estancada, agua industrial ni agua
destilada.

El liguido de refrigeracién esta
constituido 50% de agua y 50% de
anticorrosivas y antihielo. Utilizar
unicamente agua dulce, el agua
potable cumple generalmente con esta
condicion.

Utilizar unicamente antihielo y
anticorrogivo autorizados. Esta
prohibido el uso de aceite anticorrosivo
como agente protector del sistema de
refrigeracién de ios motores compactos
Deutz.

El liquido refrigerante se debera
sustituir a mas tardar después de 2
afios.

;No se deben mezclar los productos de
distintos grupos de producto!l

Importante

Respetar /as instrucelones de semnvicio def
fabricante del motor con relacion a los
carburantes.

8.6 Recomendacién de lubricante
para bastidores

Para el reengrase se debera utilizar grasa
saponificada a base de litio que cumpla las
siguientes condiciones:

*

grupo de consistencia (NLGI) 2
DIN 51818

* poeficiente de penetracién 265-295
DIN 150 2137

temperatura de derretimiento > 180 °C
DIN ISC 2176

Temperaturas de trabajo
—40°C ... +140°C

Esto corresponde a una grasa lubricante
DIN 51502 identificacién KP2N-4U.

Grasas con diferentes espesantes {base
de jabén) no deben mezclarse.

Grasa recomendada: Fuchs Renolit LZR 2.
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|£. Mantenimiento

9.1 Mantenimiento general

Limpiar el compresar a intervalos
regulares, no muy dilatados:

*

Limpiar con aire comprimido o con
chorro de vapor todas las valvulas, los
reguladores, los cierres, los depdsitos
de presion, los radiadores de agua, el
compresor de tornillos y el motor.

* Verificar el paso del aire por las aletas
del refrigerador de aceite.

Limpiar la carroceria a intervalos
regulares. Las bisagras deberan ser
engrasadas después de la limpieza.

Si algunas de las esteras aislantes deben
sustituirse, se retiraran los perfiles
“omega’”, se sustituiran las esteras en mal
estado y pondran de nuevo en su lugar los
perfiles de sujecién.

El régimen de revoluciones del motor a
plena carga ha sido regulado por el
fabricante del motor y no debe ser
modificado bajo ningun concepto.

iTampoco se deben modificar las
revoluciones al ralenti, ya que ello
puede originar dafios graves del
compresor a tornillo, p.ej. dafios del
embrague!

9.2.1 Filtro de carburante

9.2 Mantenimiento del motor

El mantenimiento del motor debe ser
realizado de conformidad con las
instrucciones de servicio del motor.

En el curso de los trabajos de control,
de reglaje o de mantenimiento, tener
especial atencion a las supeHicies
calientes de ciertos elementos de Ia
madquina, y mas particularmente al
elemento de escape (peligro de
quemaduras) asf como al dispositivo de
regulacidn que se mueve durante el
funcionamiento (peligro de chafarse
manosg o dedos).

Ademas del plan de mantenimiento del
motor KHD, el manual de instrucciones
del motor indica claramente que en el
momento de ia puesta en servicio de
motores Deutz nuevos o revisados y
después de 50 horas de trabajo se debhe
imperativamente proceder a:

* Verificar la estanqueidad del motor,
suprimir cualquier fuga.

* Vaciar el aceite motor.
* Cambiar el filtro de aceite.
* Cambiar el filtro de carburante.

* Verificar el juego de balancines y
reqular en caso necesario.

* Verificar el agsentamiento del motor,
reapretar en caso necesatio.

* Verificar la correa trapezoidal,
retensarla en caso necesario.
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Figura 23

Bomba de alimentacion

Purga

Elemento de filtro

Cristal de observacién reutilizable
Grifo de purga

Sustituir el prefiltra, tinicamente con el
compresor parado.

LS S SV I Ve

No derramar combustible.

La frecuencia de cambio del filtro o de
la purga de agua condensada depende
del grado de suciedad del carburante
diésel.

Cuidar que &/ sisterma sea estanco.

Verficar que /os tubos no presenten
FiSUras; en caso necesaro, sustiiios.

Hespetar ja reglamentacion vigente sobre
/a evacuacion 68 10s caruchos usados.
Residiios no biodegradable! Cuidar /a
estangqueidad’

Purgar el agua condensada

El agua es mds pesada que el carburante
diésel. Se precipita como un liguido de
distinto color en el fondo del cristal de
observacién. El cristal de observacién se
debe vaciar antes de que la suciedad
llegue a la parte inferior del elemento de
filtro. Purgue diariamente el agua
acumulada en el cristal de observacion.

Abra el grifo de purga v accione la homba
de alimentacidn. A continuacién vuelva a
cerrar el grifo de purga.

Cambiar el elemento de filtro

Los intervalos para cambiar el elemento
de filtro dependen de la suciedad del
carburante. Si el filtro se atasca, se
reducira la alimentacién del carburante y
en cansecuencia habra una pérdida de
potencia y dificultades de arranque. El
elemento de filtro debera ser sustituido en
caso de una pérdida de potencia notable.

* Deije salir un poco de carburante. Para
ello abra el tornillo de purga vy la valvula
de purga.

= Desenrosgue el elemento con el cristal
de observacién del cabezal del filtro,
Retire el elemento de filtro y limpie las
supeificies de junta del anillo térico.

*  Unte con carburante limpio o un poco de
grasa el anillo térico y el anillo de junta
del filtro. Atomille el cristal de
observacién en el nuevo elemento de
filtro y monte después ambos en el
cabezal del filtro, atomillando a mano.
iNo utilice herramientas para apretar!

" Accione la bomba de alimentacion del
carburante con el tornillo de purga
abierto, hasta que salga el carburante.
Cierre el tornillo de purga, arranque el
motor y preste atencién a las fugas.
Realice |las eventuales correcciones con
la maguina desconectada.

9.3 Mantenimiento remolque y
frenos

El mantenimiento del remolque y de los
frenos debe ser realizado de conformidad
al manual de instrucciones del remolque.

Los trabajos sobre los frenos no deben
ser realizados mas que por personal
cualificado o por estaciones de frenado.

En el curso de los irabajos de control,
de reglaje o de mantenimiento, tener
especial atencion a las supetficies
calientes de ciertos elementos de Ia
méquina, y mas particularmente al
elemento de escape (peligro de
quemaduras) asf como al dispositive de
regulacicn que se mueve durante ef
funcionamiento (peligro de chafarse
manos o dedos).



9. Mantenirniento _1

9.4 Mantenimiento compresor - cuadro de mantenimiento

Horas de funcionamiento

60 h
4500 h
5G00 h
7000 h

500 h
1000 h
2500 h
3000 h

Gon 2 casillas por afio: Mantenimiento cada 500 h,
pero por lo menos cada 6 meses

Con 1 casilla por afio: Mantenimiento cada 1000 h,
pero por lo menos una vez por afo

ano

1.

Colocar el letrero "Atencion: Trabajos de
mantenimiento” y asegurar el lugar de trabajo
dejando un espacio amplio alrededor antes de to

Controlar el nivel de aceite del motor diésel diario
Controlar el nivel de agua refrigerante diario
Controlar el nivel del aceite del compresor diario
Vaciar el separador de agua del carburante diatio

Controlar la presion de los neumaticos y las tuercas (1 [1 [
de las ruedas, apretar las mismas si fuera necesario

O
O
]
]
0
U

Ajustar/mandar controlar la instalacién de los frenos O
{opcién}

Lubricar el chasis / el dispositivo de traccion
Controlar la valvula de seguridad

Lubricar las bisagras de la puerta

OO0 oOn
O 0O 00

O g o4
0o g

Limpiar el radiador
{mas a menudo si se emplea en un entorno polvoriento)

1

Cambiar el filtro de aceite del compresor

g

Cambio de aceite {compresor)

0
O 0o O

Comprobar el control de funcionamiento automatico

Sustituir el separador fino anualmente ¢
cuando la presién diferencial sea > 1bar

O OO0 0Oad

O

Filtro de aire (compreser/motor)
cuando aparezca el campo rojo, obse uja de
realizar una limpieza intermedia o sustituiro

nto

0

Limpiar el diafragma del conducto de aspiracion
Controlar la regulacion (ajuste / funcionamiento)
Comprobar las valvulas electromagnéticas

Controlar el nivel de &cido de bateria

Oooo

Controlar los torrillos o las tuercas de fijacion y
apretarlos (chasis, bastidor y carroceria), si estan flojos

Controlar el dispositivo de suspensién 0

Mantenimiento del motor véa

Destornillar el contenedor del aceite {opcién) y controlar si tiene O
corrosion en el espacio interior, Si esta afectado por corrosidn
el contenedor debera ser suslituido por un repuesto original.

[] iEs obligatorio que se cumplan estos intervalos de mantenimiento!

B En su propio interés, tache en el plan de mantenimiento los trabajos de mantenimiento realizados por usted.
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[ 9. Mantenimiento

2.4.1 Cambio filtro aceite
{Compresor)

9.4.2 Cambio de aceite (Compresor)

Figura 24

Cambiar el filtro de aceite compresor
con el motor parado y sin presién!

Atencion al aceite caliente, riesgo de
escaldarse!

No derramar aceite!

Cambio del filtro de aceite cada
1000 horas pero, como minimo, una vez
al afo.

lmportante

Respetar I reglamentacion Vigente sobre
la evacuacion de fos cartuchos usados.
Residuos no biodegradable’

Cuidar /a estanquerdad’!
Sustitucién del filtro de aceite:

* Desenroscar el cartucho det filtro de
aceite con un Util adecuado.

*

Eliminar el cartucho de aceite.

*  Extender una pequefia capa de aceite

en la junta de goma del nuevo cartucho.

Roscar un filtro nuevao y apretarlo
(seguir las instrucciones dadas sobre el
cartucho).

* Verificar la estanqueidad.

* Verificar el nivel de aceite y afadir en
€aso necesario.
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Figura 25

Cambiar el filtro de aceite compresor
tnicamente con el motor parado y sin
presidn!

Atencion al aceite caliente, riesgo de
escaldarse!

No derramar aceite!

Cambic del aceite cada 1000 horas pero,
como minimo, una vez al afio.

El compresor debe estar sin presion en
el momento de cambiar el aceite!

Cambiar el aceite en caliente.

No mezclar nunca aceites de marcas ni
especificaciones diferentes.

Importarite

Hecoger e/ aceffe usado y no dajario
mniiftrase en &/ suelo. Eliminario de
conformidad con las prescripciones
fegales. Residuos no biodegradables. No
verter acefte!

Cuidar la estanqueidad!
Sustitucién del aceite:

* Desenroscar ef tapdn / varilla de nivel
de aceite y sacarlos.

Situar un recipiente recogedor de aceite
bajo la valvula de vaciado de aceite.

* Desenroscar el tapdn de cierre de la
vélvula de vaciado de aceite del
depdsito de presion y del refrigerador de
aceite.

* Recoger ef aceite usado en el recipiente
recogedor.

* Cuando el aceite usado se haya vaciado
totalmente, roscar de nuevo el tapén de
cierre del depésito de presidn con una
junta de estanqueidad nueva y
apretarlo, o cerrar el grifo de vaciado de
aceite.

* Llenar con aceite nuevo (para la
cantidad del primer llenado, ver
capitulo 1 seccién “Datos técnicos”,
al recambiar el aceite la cantidad es
algo inferior).

Para los lubrificantes ver el cuadro de
lubrificantes.

* Verificar |a junta de estanqueidad scbre
el tapdn/ivarilla de nivel, en caso
necesario sustituirla.

Roscar de nuevo la varilla y apretarla.

*  Arrancar el motor, dejarlo en marcha
durante aproxirnadamente 2 minutos;
verificar la estanqueidad.

* Parar el compresor de tornillos,

Controlar el nivel de aceite y si es
necesario, corregirlo.

2.4.3 Comprobacion sistema de
sequridades

Atencién Tensidén!: Los capiores de la
vigilancia automdtica de funcionamiento
no deben ser nunca puenteados!

Verificar individuaimente los captores cada
1000 horas de funcionamiento o una vez al
afo, siendo estos:

1. Captor de temperatura compresor
en colector de impulsién compresor.

2. Manocontacto presion aceite motor.
3. Captor de temperatura del agua motor

Para verificar, Proceder de la forma
siguiente:

* Retirar los cables de conexiones
{desconectarlos}.

* En caso de interrupcion debida a la
temperatura, poner a tierra.

* Arrancar el compresor.

*  El compresor deberd pararse
inmediatamente por el sistema
automatico de seguridades de
funcionamiento y el piloto “anomalia”
deberé encenderse.



9. Mantenimiento

9.4.4 Comprobar / Cambiar el filtro
separador fino

Figura 26

2 Conexién conducto de aspiracion
cormpresor

El depésito de aire comprimido estd
bajo presién! Trabajar tinicamente
con el motor parado y sin presién.!

Atencién al aceite caliente, riesgo de
escaldarse, no derramar aceite!

Respetar la reglamentacion vigente sobre
fa evacuacion de los cartuchios de
separadores finos de aceffe usados.
Residiios no bicdegradables!

Cuidar /a estangueidad!

Sustituir por lo menos una vez al afio el
cartucho del separador fino de aceite ¢
medir la presion diferencial existente de la
forma siguiente:

*

Con el motor parado y el compresor sin
presidn, desenroscar lentamente el
tapén/varilla de nivel del depésito de
presion.

Rascar el reductor.
Roscar el manémetro en el reductor.
Arrancar el compresor de tomillos.

La diferencia de presién entre el
manémetro del deposito de presion y el
manémetro del cuadro de mandos no
debe sobrepasar 1 bar.

Si la presi6n diferencial es de 1 bar ¢
superior, se debera sustituir el cartucho del
filtro separador fino de aceite, para ello,
asegurarse que la central compresora de
tornillos esta sin presion.

Sustituir el cartucho separador fino como
s¢ indica:

*  Aflojar todos los tornillos hexagonales
sobre la circunferencia de la tapa del
depdsito de presién.

* Quitar la tapa y extraer el separador fino
viejo

Quitar las juntas viejas del recipiente de
presién, limpiar la superficie de
obturacion y colocar una juria nueva

* Insertar un nuevo separador fino
en el recipiente de presién y colocar una
nueva junta

Colocar |a tapa, insertar los tornillos de
cabeza hexagonal y apretar en cruz
{ver capitulo 9.4.9 Pares de apriete)

Controlar la hermeticidad

* Eliminar el cartucho separador viejo
segun las prescripciones

9.4.5 Recambio/mantenimiento de
filtros de aire (compresor/
motor)

Todos los trabajos y todos los controles
deberdn efectuarse con el motor parado
y el compresor exento de presion

Figura 27

Las filtros de aire se deben confrolar
semanalmente para ver s/ sé ha
depositado polvo.

Cada filro de aire estd equipado corn un
indicador de mantenimiento que indica s/ ef
cartucho de filtro estd obstriido. Los
Intervalos de mantenimiento de los fitros
de afre dependen de las condiciones de
polve existentes.

S/ af estar detenido &/ compresor de tormilio
se encuentra visible e/ catmpo rojo dée un
jndicador de mantenimiento y este
permanece encastrado, se deberd
recambiar ef carfucho de filtro de aire (de
cualguier manera, e/ recambio debe
efectuarse por /o menos cada 12 meses).

Ne flimpiar nf reutiizar ef fiftro de aire.

Ef cartucho de sequridad se debera
cambiar a mas tardar cada tres veces
que se cambia el elemento del filtro del
aire.

Sustitucion del cartucho filtrante:

*  Aflojar las bridas de fijacion existentes
sobre el filtro de aire y abatirlas.

Quitar la tapa del filtro.

Retirar el cartucho filirante de |la carcasa
del filtro.

Sacar el cartucho de seguridad de la
carcasa.

*

Sustituir €l cartucho por uno nuevo.

No limpiar nunca el cartucho del filtro
de aire con gasolina ni con liquidos
calientes.

Montaje del filtro de aire:

*  Limpiar la superficie de estanqueidad en
la carcaza del filtro.

Introducir el cartucho de seguridad y
comprobar el asiento correcto.

Situar el cartucho del filtro y vigilar a que
la junta de estanqueidad esté bien
ajustada.

Montar 1a tapa del filtro y sujetarla con
la brida de cierre {las bridas de cierre
solo pueden quedar bien cerradas

si el cartucho filtrante ha sido situado
correctamente con su junta de
estanqueidad en su sitio, perfectamente
plano y centrado contra la superficie

de estanqueidad de |la carcaza de filtro).

Situar nuevamente el vacuostalo en
posicién.
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9. Mantenimiento

9.4.6 Comprobacién valvula de
seguridad

N

Figura 28

Por lo menos dos veces por afio se
debera comprobar el funcionamiento de la
vélvula de seguridad. La comprobacion se
hace en la instalacion bajo presion, girando
cuidadosamente el capuchén de valvula
contra ¢l sentido de las agujas del reloj,
hasta que el cono de valvula es ventilado
por la presion pendiente (Atencidn: salida
de una mezcla de aceite y aire). Después,
¢l capuchdén debe volverse girando en
sentido de las agujas del reloj hasta el
tope.

Seglin las prescripciones locales, pero
por lo menos una vez por afio se debera
comprobar el funcicnamiento (presion de
purga) de la valvula de seguridad en un
puesto de ensayo adecuado.

5i la valvula de seguridad no funciona,
deberd ser suslituida inmediatamente por
una valvula de seguridad nueva, concebida
para la instalacion. S6lo personal
autorizado debe realizar estos trabajos.

iEl compresor de torniffos no debe
trabajar con una vdlvula de seguridad
defectuosal

Durante la comprobacién de Ia valvula
de seguridad sale una mezcla de aceite
y aire.

La regulacién esta configurada como
regulacion progresiva.

Esta principalmente constituida por:

*

La vélvula reguladora de aspiracién.

*

El cilindro de ajuste del motor.
* El regulador.

La valvula reguladora de aspiracion esta
compuesta por:

* el émbolo regulador para fa regulacion
por estrangulacion del caudal y, como
embolo de retroceso, impide que la
valvula reguladora de la aspiracion y el
filtro de aire se inunden con aceite
cuando se desconecta el compresor de
tornillo,

9.4.8 Mantenimiento bateria(s)

A R S o O

9.4.7 Regulacién

Figura 29
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Figura 30

Los gases que emite(n) la(s) bateria(s)
son explosivos!

Evitar Ia formacién de chispas y de
llamas a proximidad de la(s) bateria(s)!

No derramar dcido sobre Ia piel o sobre
las ropas! Usar gafas protectoras!

No dejar herramientas sobre la(s)
bateria(s)!

Aungue la(s) bateria(s) son/sean de bajo
mantenimiento segan DIN:

Controlar el nivel de 4cido cada

100Q horas de funcionamiento y como
maéximo cada 24 meses; rellenar en
caso necesario con agua destilada.

Para el mantenimiento de la(s) bateria(s),
respetar igualmente las prescripciones
del constructor o también et manual de
instrucciones del motor.

9.4.9 Pares de apriete

Para |a distinta tornillerfa serén de
aplicacion los pares de apriete siguientes:

TorniHos de ruedas 325 Nm

Tapa del recipiente a presion (M12) 40 Nm

Valvula de seguridad 65 Nm
Tornillo de fijacidén del chasis
M14 (2x) 125 Nm

Suspensién (clase de resistencia 8.8)
(tornillos pegados) 180 Nm

Mangueras para el agua refrigerante 5 Nm

Conducto del aire de admisitn 5 Nm
Acoplamiento de tubo 20 Nm
Soporte del motor (M12)

{tornillos pegados}) 90 Nm
Soporte del compresor (M16)

(tornillos pegados) 180 Nm

Bastidor del recipiente a presion (M12)
(tornillos pegados) 20 Nm

9.5 Repuestos para el
mantenimiento

Dencminacién Ne de catalogo

Paquete para el servicio

técnico 1000 h funcién A19008974

Paquete para el separador fino A19009074

Elemento del filtro de aire 100005026
Elemento de seguridad
para el filtro de aire 100005027

Cartucho de filtro (filtro previo) 100005216

Cartucho de repuesto

para el filtro de carburante 100004745
Cartucho para el filtro de aceite

{moton) 100004746
Cartucho para el filtro de aceite
(compresor) AQ4425274
Elemento para desengrasar

el aire 100004873
instrucciones de servicio 100005058

Relacion de piezas de recambio100005059



10. Anomalias, posibles causas y remedios

Anomalia

Posible causa

ARemedic

Caudal de aire insuficiente o totaimente
inexistente

Filtro aire compresor lapado

Régimen de revoluciones motor desajustado
Cartucho separador fino de aceite saturado
Reglaje del regulador proporcional
desajustado

Muelle + pistén en a valvula reguladora de
aspiracion no totalmente abiertos

Realizar el mantenimiento
Ajustar el régimen del motor

Sustituir el aceite comprescr, filtro de
aceite y cartucho del filro separador

Ajustar el regulador proporcional o
cambiarlo

Limpiar, sustituir las piezas defectuosas y
ajustar de nuevo la regulacién

Presién insuficiente

Consumo de aire superior al caudal
suministrado por la maquina
Regutador de presién defectuoso
Tobera de purgado sucia

Tuberia de pilotaje afectada, con fugas,
rata, chafada o estrangulada

Vélvula reguladora de aspiracién defectuosa

Reducir el consumo de aire, Poner un
compresor mas, Poner un compresor
mayor

Reparar regulador de presién o sustituirlo

Limpiar

Comprobar tuberias de pilotaje, corregir,
reparar o sustituir lo afectado

Reparar valvula de presién o sustituirlo

£l compresor se calienta demasiado
{paro autormnatico}

Aceite inadecuado

Nivel de aceite del compresor demasiado bajo
Ventilador roto

Refrigerador de aceite sucio exteriormente

Filtro de aceite obturado
Fugas en la tuberia de aceite

Cruce térmico en los conductos del aire de
refrigeracion

Sustituir el aceite compresor, filtro de
aceite y cartucho del filtro separador

Rellenar aceite
Sustituir el ventilador

Limpiar panel radiador de aceite de dentro
hacia fuera

Recambiar
Recambiar

Reparar y suprimir el cruce térmico de aire
de ventilacion

El compresor no arranca

Falta de carburante

Filtro de carburante tapado

Conducto de carburante roto o estrangulado
Bateria(s) flojas

Conexiones eléctricas flojas, corroidas o
rotas

Aire en el circuito

Electrovalvula defectuosa
Relé(s) defectuoso(s)

Arranque defectuoso

Repostar carburante

Sustituir cartucho filtro

Reparar el conducto de carburante
Cargar o cambiar bateria(s)
Reparar las conexiones eléctricas
Insistir en el arranque {puede estar
desencebado)

Sustituir electrovalvula

Sustituir Relé(s)

Reparar o cambiar arranque
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10. Anomalias, posibles causas y remedios

Anomalia

Posible causa

Remedio

El compresor no arranca

Otros problemas motor

Fusible(s) defectuoso(s)

Interruptor defectuoso

Ver instrucciones motor

Sustituir fusible(s) (Lado posterior del
cuadro de instrumentos)

Sustituir interruptor de contacto y arranque

Presencia de aceite en el aire comprimido

Tobera succion finos tapada

Separador fino de aceite defectuoso

Exceso de aceite en el depdsito de presién

Desmontar y limpiar tobera

Sustituir cartucho del filtro separador de
aceite

Corregir nivel de aceite

La valvula de seguridad se dispara

Regulador de presién tarado muy alto

Regulador de presion defectuoso
Valvula reguladora de aspiracién, cilindro
de ajuste motor o tuberias de pilotaje
afectadas

La tobera de la valvula reguladora de
aspiracion falta / presenta defectos

Valvula de seguridad defectuosa

Ajustar la presion adecuada en el
requlador de presion

Reparar regulador de presion o sustituirlo
Comprobar, corregir, reparar o sustituir lo
afectado

Reparar o cambiar valvula

Sustituir valvula seguridad

Después de parar el compresor, sale aceite
por el filtro de aire del compresor

Valvula reguladora de aspiracién en mal
estado (clapeta de retencion, O-Ring,
muelle)

Verificar estanqueidad pistén cierre
aspiracién, comprobar y reparar valvola
reguladora de aspiracién o cambiarla

El motor arranca pero se para
inmediatamente o el compresor se para en
el curso del funcionamiento

Correa trapezoidal afectada
Manocontacto aceite motor

Captor temperatura aceite

Captor temperatura motor

Cabezal compresor afectado

Cable defectuoso, corroido, roto,
desconectado o con un mal contacto
Relé(s) defectuoso(s)

Electrovalvula defectuosa
Alternador defectuoso

Regulador de tensién defectuoso

Otros problemas motor

Tensar o sustituir correa

Comprobar ofy cambiar

Comprobar ofy cambiar

Comprobar ofy cambiar

Comprobar ofy cambiar

Comprobar cables de la cadena de
seguridades, corregir defecto, reparar ,
0 sustituir

Sustituir Relé(s)

Sustituir electrovalvula

Reparar o cambiar alternador

Reparar o cambiar regulador de tension
alternador

Ver instrucciones motor

42



11. Opcidon Generatriz

11.1 Introduccién

En estas instrucciones de servicio se
describen los procedimientos de trabajo y
de mantenimiento para los alternadores
sincrénicos con armario de mando.

Todas las informaciones se refieren a los
datos disponibles en el momento de 1a
impresion.

La empresa fabricante se reserva el
derecho de realizar modificaciones en
cualquier momento, sin aviso previg, sin
que por ello contraiga obligaciones. Por lo
tanto aconsejamos siempre que se
comprueben eventuales novedades.

Ninguna parte de esta publicacién puede
ser reproducida sin autorizacion escrita de
la empresa fabricante.

Los alternadores sincronicos se deben
utilizar s6lo como tales. Cualquier otra
utilizacién no esta permitida.

11.2 Normas de seguridad en el
empleo de alternadores

No se debe repostar combustible
mientras trabajan los grupos para la
generacién de corriente (alternadores).

Si se ubican en locales cerrados se
deberdn obsetvar ulteriores normas
referentes a la proteccién contra
incendios y explosiones.

jAtencion! jLos gases de escape son
téxicos! ;No hacer funcionar los grupos
de generacion de corriente en locales
sin ventilar, cetrrados!

Se debe comprobar el estado impecable
de los consumidores eléctricos y sus
Iineas de conexion.

Los alternadores sincrénicos trabajan
seguros y fiables. Antes de poner en
marcha el grupo, lea las indicaciones de
seguridad en estas instrucciones de
servicio.

*

se debe prestar atencién a que ninos
menores de catorce afies y animales
no tengan acceso al alternador
sincronico, cuando este esti en
marcha.

*  Antes de coneclar el grupo de
generacién de corriente se deberdn
realizar siempre los controles
normales para evitar el riesgo para
personas o animales, accidentes o un
dafio para la maquina,

* Un alternador sincrénico significa
siempre un posible riesgo de
electrocucion, si no se usa
adecuadamente: nunca se debe tocar
con manos mojadas el alternador
sincrénico o aparatos conectados a
él.

* Cuando se utilizan varios
alternadores sincrénicos o cuando a
Ia vez existe la red general, las redes
no deben estar conecladas entre si,

* ATENCION: ia conexién de un
alternador sincronico a una red
general puede causar un considerable
riesgo para las personas y un dafio al
alternador sincrénico.

* Ei alternador sincrénico esta
construido segtin el tipo de
proteccién alto IP 54 y por lo tanto
estd protegido ampliamente contra la
entrada de cuerpos extrafios y
salpicaduras de agua. Sin embargo
no esid permitido limpiar el grupo
de generacién de corriente con
aparatos de limpieza a alta presidn.

Los alternadores sincrdnicos sdlo

se deben esforzar hasta la potencia
nominal bajo las condiciones

de refrigeracion y de teimperatina
indicadas. Si se ubica bajo
condiciones que se desvian de las
condiciones normalizadas, cuando

se impide Ia refrigeracion del motor o
del alternador, p-ej. en caso de
funcionamiento en locales estrechos o
condiciones de entorno desfavorables,
se debera reducir la potencia.

* No realizar modificaciones en ef
alternador sincrénico / armario de
mandos. Si se modifica el grupo de
generacién de corriente o se
utilizan piezas inadecuadas se¢ anula
Ia homologacion segtn la ley de
segutidad de aparatos y la
certificacion segtin las direcirices
UE/CEE.

11.3 Intormacicnes sobre el
tuncionamiento del grupo de
generacion de carriente

El alternador es un alternador de polos
sincrénico autoexcitado sin escobillas y
regulacion electrénica. El generador
consiste de los grupos funcionales
méaquina principal, maguina de excitacion,
rectificadores y reguladores de alternador
que rotan conjuntamente, montados en un
mismo cuerpo. La maquina principal de 1os
alternadores sincrénicos de corriente
trifasica es extremadarmente resistente a
cargas oblicuas debido a una jaula de
amortiguacioén y otras medidas
constructivas asi como debido a una
regulacién equilibradara. Todos los

dispositivos necesarios para el
funcighamiento eléctrico seguro estan
integrados en el armario de mandos
directamente incorporadc.

El alternador protegido contra
salpicaduras de agua y polvo es accionado
a través de la correa trapezoidal por el
motor del grupo. La tensién surministrada
por el grupo generador de corriente es
regulada {en la gama de marcha sin carga
hasta el suministro de potencia nominal)
por un regulador electrénico, altamente
integrado, incorporado totalmente sellado
en la tapa del armario de mando, de forma
tal que la tensidn de salida entre marcha
sin carga u carga nominal corresponde a
las exigencias de la IEC 38. Esto
corresponde a un standard de calidad
comparable a la red general.

La constancia de la frecuencia de salida
es determinada exclusivamente por la
constancia de revoluciones del motor a
combustion. Preste atencién a que el motor
de combustion esté en un buen estado de
cuidado y mantenimiento y que se maneje
como es debido.

Si el generadar de corriente sufre durante
breve iempo una sobrecarga {por debajo
del tiempo de respuesta del disyuntor) o se
conectan aparalos con una potencia de
arranque demasiado alta al grupo de
generacidn de corrente, el regulador del
alternador limita automaticamente la
potencia de salida / arrangue {mediante una
limitacion de la corriente del campo de
induccién). Esto conduce a una reduccidn
{voluntaria) de la tensién de salida. Tenga
esto en cuenta si funcionan a la vez varios
aparatos en su grupo de generacion de
corriente sincrnico.

Importante

Conecte los aparatos (constmidores) uno
despuds del atro — primero Jos aparatos
con ef comportamiento de conexion /
arrangue mas destavorable.

Si el alternador esta extremadamenite
sucio, existe insuficiente alimentacion /
evacuacion de aire de refrigeracion asi
como cuando funciona en condiciones de
entorno no permitidas, la tension de salida
del alternador se reduce a aprox. la mitad
del valor nominal, con temperaturas
internas del armario de mando por encima
de 80 °C, para evitar la destruccién térmica
del alternador / regulador. Por lo tanto, los
aparatos conectados ya 00 se pueden
emplear de forma limitada y deberan ser
desconectados o desenchufados
inmediatamente. Evite en todo caso el
funcionamiento del grupo de generacion de
corriente bajo condiciones de entorno no
permitidas y manténgalo siempre limpio
{especialmente aberturas de entrada de
aire ~ capuchon del ventilador, nervios de
refrigeracion).
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El generador de corriente esta equipado
de un disyuntor termo-magnético contra
exceso de corriente, que sirve tanto como
seguro contra sobrecarga como también
para la desconexién en caso de un fallo en
el aislamiento de un aparato conectado. Si
la distribucion de fa corriente se interrumpe
durante el funcionamiento, esto puede
haber sido causado tanto por un fallo en el
aislamiento de uno de los aparatos
conectados o se debe a una sobrecarga. Si
la causa de la desconexién fue un fallo de
aislamiento, ef piloto luminosoe lo indica, Si
la desconexion se debe a una sobrecarga,
€l piloto luminoso queda desconectado.

En este caso se deberd eliminar la causa
de la sobrecarga, esperar brevermente y
volver a conectar el disyuntor. Para ello, en
los grupos de generacién de corriente con
una ventana abatible encima del disyuntor,
se abrira esta ventana, se tomara la
palanca de accionamiento del disyuntor y
se empujara hacia arriba (siempre en e!
centro = marca amarilla — no en un sdlo
lado}. A continuacion se vuelve a cerrar la
ventana cuidadosamente (inclusive los
tornillos rebordeados). Nunca actte con
violencia. Después del disparo por
sobrecarga (el piloto luminosc no indica)
espere un breve tiempo hasta que el
disyuntor se deja devolver a su sitio. El
disyuntor termo-magnético o el disyuntor
térmico estan concebidos de forma tal que
corresponde a las caracteristicas de la
maquina, especialmente también en lo
referente a la resistencia a choques y
vibraciones y a la temperatura de entorno.
Si fuese necesario sustituirlo, tenga en
cuenta gue sélo se deben utilizar piezas
originales.

11.4 Funcionamiento del grupo de
generacion de corriente:
trabajo seguro con aparatos
eléctricos

Su grupo de generacion de corriente
Synchro se ha concebido y construido de
forma tal que garantiza su seguridad de la
mejor forma posible. Corresponde al mas
alto standard de seguridad actuales. Su
grupo de generacién de corriente le ayuda
en larealizacidn de trabajos 0 a hacer que
su tiempo libre sea todavia mas agradable.
Por el otro lado, como todos los aparatos
eléctricos, puede representar una
fuente de peligro potencial (p.ej. peligro
de electrocucion), si no se observan
exactamente las indicaciones de
funcionamiento contenidos en este
capitulo. Rogamos preste también atencién
a las indicaciones de peligros o manejo
fijadas en el grupo de generacién de
coriente.

a4

Al arrancar el generador de corriente,
todos los aparatos en los enchufes del
generador de corriente deberan estar
desenchufados y desconectados.

Sélo cuando el motor de accionamiento
presenta las revoluciones de
funcionamiento nominal, se enchufaran y
conectaran los aparatos uno detras de
otro.

La ventana que cubre el automnatico de
seguridad en la placa frontal debera
mantenerse siempre cerrada. Para cumplir
el tipo de proteccidn es necesario apretar
{a mano) los tornillos rebordeados.

No abrir el alternador o el armario de
mandos. El alternador es una maguina
sincronica sin escobillas. No necesita
mantenimiento.

No realizar modificaciones en el
cableado interior de generador de
corriente.

Reparaciones en las partes eléctricas
del generador de corriente y los medios
funcionales eléctricos {conexiones,
consumidores) solo deben ser realizadas
por técnicos electricistas,

Los disyuntores, aparatos de mando,
indicacién y disparo asi como el
isocontrolador montados en el generador
de corriente estan ajustados especialmente
al generador y los enchufes. Sélo se
deben sustituir por repuestos originales.

El generador de corriente cumple con
las normas de la medida de proteccién
“separacién de proteccién con conector de
conexién equipotencial y control del
aislamiento con desconexidn” segun DIN /
VDE 0100 parte 728 parrafo 4.2.4.21yla
GW 308 del DVGW. La forma de red es la
“red IT* con conductor neutro y PE.

Una puesta a tierra (p.¢j. “lanza de
puesta a tierra™) del generador de
corriente no es necesaria para asegurar
el funcionamien-to de la medida de
proteccion arriba mencionada. Si se quiere
0 es necesario, se puede realizar una
puesta a tierra definida del generador de
corriente.

Est4 prohibido poner a tierra el conductor
neutro {B / "conductor central™ o unir el
conductor neutro con el conductor de
conexién equipotencial (PE / “conductor de
proteccidn™) en el generador de corriente,
la red de distribucién y en todos los
aparatos conectados. No esta permitido
utilizar aparatos “puestos a cero” y
conduce a una desconexién automética
mediante el control de aistamiento.

El grupo de generacion de corriente no
debe ser utilizado para alimentar
distribuidores de corriente para obras.

No se deben conectar distribuciones con
otros controles de aislamiento al grupo de
generacion de corriente con un control de
aislamiento incorporado, ya que estos se
influyen mutuamente.

Antes de realizar controles de
aislamiento y de tensién en el grupo
generador de corriente (por parte de
técnicos electricistas), durante el control,
se debera separar el contral de aislamiento
del grupo de generacién de corriente.

Distribuciones y aparatos con
disyuntores FI {de corriente de defecto) no
funcionan seguramente en generadores de
corriente sin puesta a tierra debido al
principio (ya que falta la puesta a tierra) y
tampoco son necesarios debido a la
medida de proteccion “separacion
potencial con conirol de aislamiento y
desconexion”.

Cada dia laborable se debera controlar
el funcionarniento del control de
aislamiento y de la desconexion. La
realizacién de este control se puede ver en
las instrucciones de servicio abreviadas
aplicadas en el aparato y en estas
instrucciones de servicio en el capitulo
“control — Supervisién de aislamiento /
puesta en marcha / conexién de aparatos”.

Aparatos conectados en el grupo de
generacion de cofriente que han
provocado el disparo del disyuntor con
la indicacion “fallo de aislamiento”
(piloto luminoso rojo” tampoco deberan
hacerse funcionar en otros generadores
de corriente (sin control de aislamiento)
o en la red general. Aparatos con fallo
de aislamiento deberan ser reparados

o sustituidos inmediatarente por el
fabricante del aparato o un técnico
electricista.

Durante el trabajo en “Zonas conductivas
con posibilidad de movimiento limitada”, es
decir en el area de validez de la DIN/VDE
0100 parte 706 (p.ej. dentro de calderas)
se debera conectar sélo un Gnico medio
de trabajo al grupo de generacién de
corriente, si se alimentan “herramientas
eléctricas y aparatos de medicién méviles”,
o bien se deberé utilizar un transformador
aislante adicional para cada medio de
consumo 0 se deberd utilizar un
transformador aislante con varios
arrollamientos secundarios. LAmparas
manuales utilizadas en areas conductivas
con posibilidad de movimiento limitada se
podrén hacer funcionar por principio sélo
a través de un transformador aislante con
tension baja de proteccién (SELV).
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Muchas herramientas eléctricas
portétiles corresponden a la clase de
proteccién Il (es decir que estan “a prueba
de choques eléctricos”; signo ). En lo
posible se deberan utilizara tales aparatos.
Si se deben utilizar aparatos de la clase de
proteccion i {es decir cuyos piezas del
cuerpo metdlico no estan a prueba de
choques eléctricos), estos deberan ser
conectados con un cable y un enchufe con
conductor PE.Conectar solo aparatos y
distribuciones al generador de corriente
que se encuentren en buen estado. Los
aislarientos y las conexiones de enchufe
deben estar en buen estado para asegurar
la seguridad del usuario. No utilizar
conexiones de enchufe sucias o hiimedas.

Las distribuciones (p.ej. “alargaderas”,
“ineas de conexién de aparalos”) se
deberdn elegir, colocar y mantener con
cuidado. Las conexiones eléctricas se
deberan comprobar periddicamente.
cuando sean defectuosas, se deberan
sustituir, no reparar.

Debido a la mayor carga mecanica para
la red de distribucién del generador de
corriente se deberan utilizar como lineas
moviles {alargaderas) unas lineas de
rnanguera de goma por lo menos HO7RN-F
o AO7RN-F segun DIN/VDE 0282 parte 810
o tipos de igual valor. En lugares, donde
las lineas pueden sufrir un especial
esfuerzo mecanico deberan ser protegidas
por una colocacién mecanicamente
protegida o cubiertas mecanicamente
resistentes o se deberan utilizar lineas del
tipo NSSH60 seglin VDE 0250.

La longitud y Ia seccién transversal de
las alargaderas se deberan ajustar al tipo
de aparatos y de los trabajos a realizar.

iEs imprescindible observar las
longitudes méximas de las lineas de
alimentacion! Si se utilizan alargaderas 0
redes de distribucion moviles, la suma de
las longitudes de todas las alargaderas en
un generader de corriente no debe ser mas
de 250 metros {referido a una seccidén
transversal de linea de 2,5 mm?-Cu - para
todos los enchufes). Por cada enchufe, la
longitud total de la alargadera o de la red
de distribucién mévil no deberd ser mas de
60 metros para una seccidn transversal de
linea de 1,5 mm?2-Cu, para una seccién
transversal de linea de 2,5 mm?-Cu no
debera ser mas de 100 metros.

Itmportante

Para & disparoc definido de los disyuntorss,
7o se deberd sobrepasar una resistencia
de bucle de 1,5 Obmios por enchife.

El disyuntor (“automatico de seguridad”)
de los generadores de corriente de tension
trifasica no se debera utilizar para la
conexién para el trabajo. Cuando se
utilizan varios aparatos, especialmente los
de diferente consumo de energia, en 10§
enchufes WS podrian presentarse
diferentes bajadas de tension, segin el
retardo de conexion del conductor neutro.

Se deberd evitar cualquier sobrecarga
del generador de corriente. Especialmente
se deberan tener en cuenta las siguientes
reglas para garantizar la seguridad de uso
y un rendimiento éptimo del generador de
corriente:

1. Sélo se deben conectar aparatos, cuyos
datos de tensién y frecuencia de la
placa de maquina del consumidor
coinciden con los datos de la placa de
maquina del generador de corriente.

2. S6lo se deben utilizar aparatos cuyo
consumo de energia no sobrepasa ia
potencia suministrada indicada en la
placa de maquina del generador de
corriente. La suma de los consumos de
energia de todos los consumido-res
conectados al generador de corriente no
debe sobrepasar la potencia
surninistrada del generador de corriente,

3. En el caso de aparatos accionados por
electromotores se debera tener en
cuenta que estos normalmente
necesitan una potencia de arranque que
puede ser un miltiplo de la potencia
nominal indicada. En casos de dudas
recomendamos ponerse en contacto
directamente con €l fabricante del
aparato.

E! amperaje maximo, especificado para
cada enchule no debe sobrepasarse.

El grupo de generacion de corriente no
se debe cargar hasta la potencia nominal,
si no se pueden cumplir 1as condiciones de
refrigeracién normales. Durante el empleo
en condiciones de entorno desfavorables,
la potencia suministrable por €l generador
de carriente es reducida.

Las condiciones de empleo ideales son:

1. Temperatura de entorno: 25 °C
2. Presion atmosférica: 100 kpa (1bar)
3. Humedad del aire: 30%

£l generador de corriente no debera
trabajar con temperaturas de entorno de
mas de 40 °C y de menos de — 10 °C. Se
debera evitar la irradiacién solar directa.

Mas indicaciones referentes al trabajo en
condiciones de entorno destavorables se
pueden ver en |as instrucciones de trabajo
de! motor de combustién.

11.5 Control del control de
aislamiento/puesta en marcha/
conexion de aparatos

Control del control de aislamiento:

El grupo de generacion de corriente
deberé ser puesto en marcha sélo
después de que Usted haya leido y
entendido completamente estas
indicaciones de seguridad y manejo
de estas instrucciones de trabajo.

Por lo menos una vez por dia laborable
se debera controlar el funcionamiento
correcto de la medida de proteccion
contra contacto indirecto: “Disyuncidn
de proteccién con control de
aisiamiento y desconexion”.

Control una vez por dia laborables de la
medida de proteccién segun GW 308:
“Disyuncion de proteccién con control
de aislamiento y desconexion”.

Con el moter en marcha se debera realizar
el siguiente control:

1. Desenchufar todos los aparatos
conectados al grupo generador de
corriente ; abrir |la ventana de proteccion
Poner el disyuntor en la posicion
“ON" 717,

2. Accionar la tecla de control roja

3. Conitrolar si el disyuntor se dispara 'y
el pilote luminoso rojo ="FALLO DE
AISLAMIENTO".

4. Accionar la tecla de puesta & cero verde
durante por 0 menos 2 segundos. - El
piloto luminoso rojo se debe apagar.

5. Poner el disyuntor en la posicién
“ON" /17,
Cerrar la ventana de proteccion (apretar
manualmente los tornillos rebordeados);
ahora el grupo de generacién de
corriente esta listo para emplear.

El grupo de generacion de corriente se
debe utilizar sélo si el disyuntor se ha
disparado durante el control y el piloto
luminoso queda encendido hasta que se
accione la tecla de puesta a cero.

45



| 11.Opcién Generatriz

Ajustar el conmutador de bandas

Poner el conmutador de bandas en la
posicion deseada:

Nivel 1:

- Aire comprimido y potencia eléctrica,
revoluciones de motor variables

Es posible que el aire comprimido y la
potencia eléctrica se reduzcan hasta la
potencia maxima del motor,

Atencién: Reduccién de revoluciones de
motor en caso de sobrecarga.

Funcionamiento de aire comprimido sin
reduccion de la potencia eléctrica:

-> ajuste variable de las revoluciones de
motor segun necesidad de potencia

Reduccién adicional de potencia
eléctrica = ajuste automatico de las
revolucio-nes del motor a las
revoluciones méaximas del motor.

Automatico de marcha sin carga, es
decir tiempo de funcionamiento
posterior de 100 segundos con
revoluciones maximas del motor, sila
reduccion de la potencia eléctrica
brevemente es menor a 75 VA.

Nivel 2;

como nivel 1, pero revoluciones del
motor constantes

el mismo funcionamiento como e
descrito bajo el nivel 1, pero con
revoluciones maximas del motor
constantes

Nivel 3 (sélo para 8 KVAy 12 KVA):

“funcionarniento de ahorro de
combustibfe” potencia eléctrica / ningun
aire comprimido, revoluciones de motor
variables

solo potencia eléctrica
no es posible tomar aire comprimido

descarga de presion del compresor, es
decir menor necesidad de combustible
por menor consumo de energia del
compresor (sélo con 12 KVA)

al reducirse la potencia eléctrica

-> ajuste automatico de las revoluciones
del motor a las revoluciones méximas
del motor

Automdtico de marcha sin carga, es
decir tiempo de funcionamiento
postericr de 100 segundos con
revoluciones maximas del motor, si la
reduccion de la potencia eléctrica
brevemente es menor a 75 VA.

Nivel 4 (sélo para 8 KVAy 12 KVA):

como nivel 1, pero revoluciones del
motor constantes
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*

el mismo funcionamiento como e
descrito bajo el nivel 1, pero con
revoluciones méaximas del motor
constantes

Conectar

Conecta uno tras otro los aparatos en
los casquiltos de salida, prestando
atencién a que no se sobrepase la
potencia de corriente indicada para
cada casquille y no se sobrecargue el
generador de corriente.

Figura 31

Observar las condiciones de seguridad

*

Antes de usar la maquina se deberan
realizar los controles usuales (medidas
de seguridad, lugar de colocacién, nivel
de aceite, combustible, etc.)

Prestar atencién que estén
desenchufados todos los aparatos en
los casquillos de salida {(“enchufes”)
del generador de corriente,

lmportante

Los conmutadores existentes en jos
aparatos deberdn estar en “AUS 0V
"OFF”,

Aparatos que arranquen sin control
pueden poner en peligro a las
personas, los aparatos pueden
dafiarse o provocar dafios,

Arrancar el grupo

Importarnte

Sdlo cuando 8/ motor se haya
calentado, se podrd poner carga al
grupe generador de corrients.

* Controlar si el disyuntor esta enclavado

en la posicidén “ON"/I" (cerrar la ventana

de proteccion).

/mportante

Conectar jos aparalos uno tras olros en
los conmutadores de los aparatos.

Enchutar / conectar en lo posible
primero los aparatos con alta corriente
de arranque. Conectar al generador de
corriente sélo aparatos adecuados en
un estado impecable.

Desconectar

Desconectar los aparatos uno tras otro
en los conmutadores de los aparatos.

Desconectar en lo posible por ulimo los
aparalos con e mayor consumeo de
corriente.

Desenchutar los aparatos uno tras otro

Freste atencion a que 1as [apas
abatibles de fos enchurtes sin usar
eslén cerrados correctamearnte

Figura 32

Figura 33

Dejar funcionando ei motor durante
aprox. 2 minutos, para que el grupo de
generacion de corriente se enfrie.

parar el grupo.
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11.6 Caracteristicas técnicas
Alternador 8 KVA 400/230 V

Tipo de alternador .. ... .. GTS-DWG
8/5-2-ZE
Construccion alterador . . sincrénico,
polos internos
Forma constructiva alt. . .. B3/tipo de dos
rodamientos
Tipo de proteccion .. ... .. IP 54

Caracteristicas del alternador:

resistencia interna extremadamente baja,
dinamica, ninguna diferencia de frio /
caliente de la tensidn de salida, no hay un
exceso peligroso de tensidn con un exceso
de revoluciones dinamico, poca retroaccion
por aparatos no lineares o fuertemente
inductivos, trabajo sin problemas de
aparatos con mando por corte de onda,
ninglin exceso peligroso de tension en las
fases sin carga, se pueden hacer funcionar
partes considerables de corriente continua
de la corriente de carga.

Sistema de tensién

(IEC38/50Hz) ........ Tritasico 400V/
230V
Fases reforzadas ....... 3

Potencia nominal {0,8 capind)

deunafase ............ 5000VA
trifasica (sim} ........... 800CVA
Corriente nominal
deunafase ............ 216A
trifasica {sim) ........... 11,5A
corriente de arranque . ... 4,1 veces de
I{Nnominal)
Tipo de trabajo . v.... 51, trabajo
continuo
Medida de proteccién . . .. disyuncién
potencial con
conexion
equipotencial
VDE 0100.728
Refrigerante ........... Aire, ventilacion
exterior con
ventilador
propio,indepen-
diente de la
direcciéon de
giro

Gama de revoluciones
admisible ..............
Revoluciones para

0 a 4000 1/min

potencia ngminal . ....... 3000 a
4000 1/min

Grado de rendimiento con

potencia nominal

con0.8ind ............ 0,80

con10 ...... . ... .. ... 0,82

Coeficiente de

distorsion lineal ......... <5%

Peso ......... ...t 53 kg

Tamafio constructivo . .. .. BG132

Longitud constructiva 426 mm

Regulador del aiternador

TiPO + i LCAR3
Ocupacion de enchufes
Pin Golor  Funcidn
1 rojo F1
2 gris F2
3 violdceo 1/2U
4 violaceo 12V
5 violaceo 12W
Armario de mandos
Tipo de proteccion .. ..... IP 54
Dimensiones ........... 211%311x135mm

Tipo de estructura .. ... ..
Proteccién por fusible .. ..
L1 ...
Lz ....
L3 ....
N.....

Control del aislamiento
Tipo
Elementos de mando

Electronica de evaluacion
Tipo
Tensién alimentacion

Potencia perdida
Corriente de carga
admisible
Activacidon de la reduccién
de revoluciones
Tiempo hasta la reduccién
de revoluciones

Salidas
para reduccion de
revoluciones

para reduccién de presién

Tension de mando . ... ...

Corriente
Potencia

Carga de mando min. ....

Conmutadores de bandas
Tpo oo
Tensién en los contactos de
mando ....... o
Potencial de referencia de

medicidén

orientado a la
placa frontal
todos los polos

. B1gA

B16A
B16A
N capacitivo

GMW-RIS01,0

. Tecla de

conlrol roja,
tecla verde de
puesta a cero

LLA1.0x

. alimentacion

propia 230 V
< 15W

0-26,1 A
< aprox. 75 W

100 segundos

contacto
inversor libre
de potencial
contacto
inversor libre
de potencial
max. 60V DC
méx 250 V AC
max. 7 A

170 W DC
1750 VA AC
0,1ADC

5V DC

conmutador a
4 niveles

méx 54 V (DC)

Datos especificos del alternador

Arrolla- Color Clase  Resistencia
miento aislamiento {a 20°C)/Q
U-N marron-azul F 0,48
V-N blanco-azul F 0,48
W-N negro-azul F 0,48
1F1-1F2 rojo-gris H 22,5

(todas las resistencias medidas con el
procedimiento R de 4 conductores}

11.7 Caracteristicas técnicas
Alternador 12 KVA 400/230 V

. GTS-DWG
(BL4) 13/6-2-ZE

. sincrénico,
polos internos,
sin escobillas,
con excitador,
regulado
electrdnica-
mente

. B3#ipo de dos

rodamientos

IP 54

Tipo de alternador .. ...

Construccién alternador

Forma constructiva alt.

Tipo de proteccién . .....
Caracteristicas del alternador:

resistencia interna extremadamente baja,
dinamica, ninguna diterencia de frio /
caliente de la tensién de salida, no hay un
exceso peligroso de tensidn con un exceso
de revoluciones dinamico, poca retroaccion
por aparatos no lineares o fuertemente
inductivos, trabajo sin problemas de
aparatos con mando por corte de onda,
ningun exceso peligroso de tension en las
{ases sin carga, se pueden hacer funcionar
partes considerables de corriente continua
de la corriente de carga.

Sistemna de tensién

(EC38/50Hz) ........ Trifasico 400V/
230V
Fases reforzadas ....... 3

Potencia nominal {0,8 cap/ind)

deunafase ............ 6000VA
trifasica {sim) ........... 12000VA
Corriente nominal
deunafase ............ 26,1A
trifdsica {(sim) ........... 18,9A
comriente de arranque . ... 4,1 veces de
I{(Nnominal)
Tipode trabajo ......... S1, trabajo
continuo
Medida de proteccion . . .. disyuncién
potencial con
conexién

equipotencial
VDE 0100.728
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| 11. Opcién Generatriz

Refrigerante ........... Aire, ventilacién
exterior con
ventilador
propio,indepen-
diente de la
direccién de
giro

Gama de revoluciones

admisible .............. 0 a 4000 1/min

Revoluciones para

potencia nominal ........ 3000 a
4000 1/min

Grado de rendimiento con

potencia nominal

con08ind ............ 0,80

con1,0 ... ... ... 0,82

Coeficiente de

distorsién lineal ......... <5%

Peso ................. 64,4 kg

Tamaho constructivo . .. .. BG132

Longitud constructiva .. .. 508 mm

Regulador del alternador

Tpo .o LCAR 3BL

Ocupacion de enchufes

Pin Color  Funcidn
1  rojo F1

2 gris F2

3 violaceo 1/2U
4  violaceo 1/2V
5 violaceo 172W

Armario de mandos

Tipo de proteccién ... .. .. IP 54

Dimensiones ,.......... 211x311x135mm

....... orientado a la
placa fromal

Proteccién por fusible .. .. todos los polos
L1 ....B16A
L2 ....B16A
L3 .... B16A
N..... N capacitivo

Control del aislamiento

Tpo ... GMW-RISO1,0
Elementos de mando .... Teclade
control roja,

tecla verde de
puesta a cero

Electronica de evaluacion

Tipe ...........a. .. LLAT.0x

Tension alimentacién . . . . alimentacién
propia 230 V

Potencia perdida . ....... < 15W

Corriente de carga

admisible .............. 0-26,1 A

Activacién de la reduccién

de revoluciones .. ....... <aprox. 75 W

Tiempo hasta la reduccidn

de revoluciones .. ....... 100 segundos

Salidas

para reduccién de

revolucicnes ........... contacto
inversor libre
de potencial
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para reduccion de presién  contacto
inversor libre
de potencial

Tensiénde mando . ...... max. 60V DC
max 250 V AC

Corriente .............. méax. 7 A

Potencia .............. 170 W DC
1750 VAAC

Carga de mandomin. ..., 0,1 ADC
5VDC

Conmutadores de bandas

TPO oo e conmutador a
4 niveles

Tensién en los contaclos de

mando ................ méx 54 V (DC)

Potencial de referencia de

medicion

Datos especificos del alternador

Arrolla- Color Clase  Resistencia
miento aislamiento (a 20°CyQ
U-N rmarrén-azul F 0,28
V-N blanco-azul F 0,28
W-N negro-azul 0,28
1/2 U-N  amarilio-azul 0,14
1/2V-N  amarillo-azul 0,14
1/2 W-N  amarillo-azul 0,14
1F1-1F2 rojo-gris H 22,1
2Ut-2U2 H 5,4
2F1-2F2 rojo-gris F 22,4

(todas las resistencias medidas con el
proecedimiento R de 4 conductores)

11.8 Caracteristicas técnicas

Alternador 7 KVA 110 V

Tipo de alternador ....... WG 7/5-2
8/5-2-ZE

Construccién alternador . . sincrénico,
polos internos

Forma constructiva alt. . . . B3/tipo de dos
rodamientos

Tipo de proteccién ... ... . IP54

Caracteristicas del alternador:

resistencia interna extremadamente baja,
dindmica, ninguna diferencia de frio /
caliente de |a tensién de salida, no hay un
exceso peligroso de tensidn con un exceso
de revoluciones dindmico, poca retroacceién
por aparatos no lineares o fuertemente
inductivos, trabajo sin problemas de
aparatos con mando por corte de onda,
ningdn exceso peligroso de tension en las
fases sin carga, se pueden hacer funcionar
partes considerables de corriente continua
de la corriente de carga.

Sistema de tensitn

(IEC38/50Hz) ........ 2x115V
Potencia nominal
(08capind) ........... 7000VA
Corriente nominal ....... JZA+2x16A
corriente de arrangue . ... 4,1 veces de
{{(Nnominal)
Tipo detrabajo ......... $1, trabajo
continug
Medida de proteccidn . ... disyuncién
potencial con
conexion

equipotencial
VDE 0100.728

Refrigerante . .......... Aire, ventilacién
exterior con
ventilador
propio,indepen-
diente de la
direccion de
qiro

Revoluciones nominales

para frecuencia nominal .. 3000 1/min

Revoluciones minimas

para potencia nominal . . .. 3000 1/min

Grado de rendimiento con

potencia nominal

conQ8ind ............ 0,80

con1,0 ............... 0,82

Coeficiente de

distorsion lineal ......... <5%

Peso ................. 53 kg

Tamafo constructivo ... .. BG132

Longitud constructiva . ... 357 mm

Regulador del alternador

Tpo ... WLAX

QOcupacién de enchufes

8 polos Pin Color Funcién

1 Fojo F1
2 grs F2
3  sincubrir
4  amarillo ZU
5 amarillo 2ZV
6 amarillo ZwW
7 mamén 11
8 azul N
4polos 1 negro contacto de mando
2  negro contacto de mando
3 sincubrir
4 sin cubrir

Armario de mandos

Tipo de proteceidn . ...... IP 54
Dimensiones ........... 211x311x135mm
Tipo de estructura ....... orientado a la
placa frontal
Proteccién por fusible . ... todos los polos
Ut ... C32A

Uz ....2xC16A

Control del aislamiento

TRO o GMW-RISO1,0
Elementos de mando . Tecla de
control roja,

tecla verde de
puesta a cero



[ 11. Opcion Generatriz

Aplicaciones

motores de dificil arranque, aparatos de
soldadura (inclusive inversores}, bombas,
compresores, herramientas, maquinas
para la construccion, iluminacion

Datos especificos del alternador

Arrolla- Color Clase  Resistencia
miento aislamiento (a 20°C)/Q
Ui-N marron-azul F 0,165
U2-N marrdn-azul F 0,165
ZU-ZN amarillo-amarillo  F 2,5
ZU-ZN amarillo-amarille  F 2,5
ZU-ZN amariilo-amarille F 2,5
1F1-1F2 rojo-gris H 24,8

{todas las resistencias medidas con el
procedimiento R de 4 conductores)
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11. Cpcidn Generatriz

11.9 Plan de cableado del alternador 8 KVA y 12 KVA 400/230 V — armario de mandos

Ruguiador dn aamador alactinico pasa attsman

GTS-DWG 8-5-2-ZFF

Disyuncién con control de sislamiento
¥ proteccion por fusible / descopexion
—— .

K = Disparador de corriente ge trabajo
i 4 H = pilota luminese “fallo de aislamiento”
Z_| R = Coniral te aislamients GMAISO
P =tecla de enntrol

Congxién de enchide de 6 polos,

vista encime de los conlactos

1| rew

-
amaillo
gris
[ I—
colores con versidn de

lll—c

=& Conexisn extema PE opoivna

disparo Nbre de todos
los automaticos de
seguridad acopade

' programa +.022
E . 1 2 amarilloiverde
8 ° -
B ko é 1+
H vg 5
£ b sg? £
£ 8 Proméy
i 25 H 56 verd
= Elsctrénica =
8ol |, Zoaes ma
o E_ B2 wagion s gns J
o . 2 | Conmutador pars la e D amarillo
& c| & electréniva de evaluacion fosa
€| §| 5 ¥ conexién de enchute T colores con versidn de
M E: 1/2 Uvialdgeo L1 e glElA Lens' de & polos opdonales e POE 1.10
E 4 1/2 ¥ viclacea 4 ‘J - SL. = {ame
£ v L2 blango I 1eale’ §f } blanco
= 12 W violdeeo } " —amiz}
o |[%, L3 negro ¢ L [ v negro
§i§ B -1 r| / N azul | [
= T T N .
BE [2me PE amarfverde * Placs de citcuito azil
aT ais - ATENCION: impreso de evaluacisn

Akmentaciin de tension

BUICIRATCO J5 MArths =i Carga
reduceion de Ia tersion

. a—_— 1.

T
!
-

3

Corexién de enchufe 3l mazo

de cables del compresor
vista al lado de enchute

Armario de
mandos

%)
-

Longitud e Mineas para
medios de trabajo
Suma < 250 m

LY

S A

LY

Y

(CEE18A)

{CEE16R)

Ejemplo:

medio consumidor
Clase de protecdon |
(también dase de
prateceion Il £

=

3P+N+

vEr instucciones de

NP |

LY
L4
LY
LY
LY
Ld

o

N

N

LY
LY
Ld

o

1.

LY
LY

=
DOL = (CIC1 LAY

|-—
2b+

3

trabajo)

DS-Y-L-Last

WS-L-Last WS-L-Last

Figura 34

11.10 Plan de cableado del alternader 7 KVA 110 V — armario de mandos
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11. Opcién Generatriz

11.9 Eliminacidn de averias alternador

No hay tension
en los enchutes

desenchufar

accionar la tecla

enchufar los

¢ Sigue disparando

(=

Caonsultar el servicio
posventa o llevar el
aparato al servicio
posventa

Tl

Los aparatos
conectados estan
defectuosos

LSI

sl los aparatos verde de puesta aparatos uno el control de
conectados a cero tras otro aislamiento?
Los aparatos
conectados estan
defectuosos
" desenchufar o ‘ |
¢H_al disparado el sl los aparatos ¢sigue disparando sl
fusible? conectadas el fusible?
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11. Opcidn Generatriz

Anomalia

Posible causa

Remedio

La generatriz produce una tensién muy
débil o no produce ninguna tensién.

El disyuntor de proteccién de la generatriz
se ha disparado en razén de una
sobrecarga de |a generatriz o sino esta
defectucso.

El régimen de rotacién det motor de
arrastre esta bajo.

Selector en posicidn 0

El disyuntor de proteccién no esta armado.
La presidon de trabajo del compresor esta
regulada muy alta, el motor esta

sobrecargado, el régimen de rotacidn cae.

Bobina de la electrovalvula "aumento
régimen motor” esta defectuosa.

Verificar las potencias de los aparatos
eléctricos que estén en servicio.

Verificar si todos los bores de conexiones
eléctricos estan bien conectados.

Verificar los aparatos eléctricos conectados
con el fin de detectar algin corto circuito o
también derivaciones a masa.

Hacer regular el régimen de rotacién nomi-
nal por el SAT del motor a: 3100 Rpm,

Posicionar el selector sobre el punto 1.
Pulsar el disyuntor de proteccidn.
Regular nuevamente la presion de trabajo

del compresor por medio del regulador.

Verificar y en caso necesario sustiuir la
etectrovalvula.

La tensién cae totalmente o muy
fuertemente en caso de carga.

El régimen de rotacién del motor de
arrastre esta muy bajo o también el
regulador del régimen de rotacién no esta
en buen estado de funcionamiento.

La potencia del motor de arrastre ha
quedado reducida por condiciones
climaticas o por otras influencias.

La presién de trabajo del compresor muy
alta.

Hacer regular el régimen de rotacién nomi-
nal por et SAT del motor a: 3100 Rpm.
Verificar si todos los bornes de conexiones
eléctricos estan bien conectados. Verificar
los aparatos eléctricos conectados con el fin
de detectar algun corto circuito 0 también
derivaciones a masa.

No requerir a la generatriz su potencia nomi-

nal, ver instrucciones de servicio del motor.

Regular de nuevo |a presion de trabajo del
compresor.

Tensidn generatriz muy elevada

Régimen de rotacion motor de arrastre
muy alto.

Hacer regular el régimen de rotacién nomi-
nal por el SAT del motor a: 3100 Rpm.

La tension fluctia a breves intervalos.

El motor diesel funciona de forma irregular.

El regulador del régimen de rotacién del
motor de arrastre estd defectuoso o trabaja
irreqularmente.

Hacer verificar al SAT motor.

Verificar de conformidad a las instrucciones
de servicio del fabricante de! motor.

La generatriz se caliente por encima de los
limites autorizados.

La llegada de aire de refrigeracién esta
obstruida.

La maquina trabaja en un entorno
polvoriento y esta llena de polvo.
Reduccién de la potencia debido a la

altitud sobre el nivel del mar.

Temperatura ambiente muy elevada.

Cuidar de que una buena alimentacién en
aire de refrigeracién quede asegurada.

Limpiar la maguina o/e instalarla de tal forma
que unicamente un aire de refrigeracién limpio
y sin polvo pueda ser aspirado.

Unicamente una carga parcial puede
remediar el problema.

Las generatrices estan dimensionadas de tal
forma que no hay ningun peligro hasta una
temperatura ambiente de 35°C. Sila
temperatura ambiente es mas elevada,
unicamente la carga parcial puede utilizarse.

Si se producen otras fallas, llamar al
servicio técnica.

o2

iEmplear solamente piezas originales!



r 12. Opcion Tratamiento del aire comprimido (refrigerador posterior / filtro posterior / conducto de derivacion)

12.1 Prescripciones de seguridad en
el caso de variantes para el
tratamiento del aire comprimido

Deben respetarse imperativamente las
prescripciones generales de segutidad
relativas al funcionamiento de los
compresores dentro del margen de las
instrucciones de servicio def
compresor.

12.2 Construccién y funcionamiento

Opcion refrigerador posterior

Después del depdsito de presién, el aire
comprimido es enfriado en un refrigerador
de aire (situado en el lado de la llegada del
aire de refrigeracion) a una temperatura
cercana a la temperatura ambiente.

Un separador de condensados con
purgador aurtomatico del condensado queda

instalado posteriormente al enfriador de aire.

El aire comprimido refrigerado se lleva
después a un intercambiador de calor para
su calentamiento posterior.

En este intercambiador de calor se
aprovecha la energfa del aceite del
COMPresor.

Opcidn filtro posterior (ZTV-S1B 92)

Gracias al filtrado posterior, se obtiene
un contenido residual de aceite en el aire
comprimido inferior a 0,01 ppm.

La unidad de fittrado posterior esta
constituida de un filtro fino y de un filtro
muy fino. Las dos unidades de filtro estan
equipadas de un recipiente colector dotado
de una evacuacion automatica. Los
liquidos separados y también extraidos por
filtracion son agrupados al nivel de una
evacuacion.

Los condensados aceitosos deben ser
recogidos y no deben tirarge al suelo ni
en aguas residuales!

Opcion conducto de derivacién

El conducto de derivacion esta destinado
a los filiros postericres. En caso de
By-pass de |os filtros posteriores, €l
contenido residual de aceite en el aire
comprimido es superior a 0,01 ppm.

Figura 36

Filtros posteriores derivados por el
conducto de derivacién: Posicidn de la
manilia de la llave del conducto de
derivacién alineada con relacién al sentido
de la tuberia.

Figura 37

Filtros posteriores en servicio.
Posician de la manilla de la llave del
conducto de derivacion cruzada con
relacién al sentido de la tuberia.

Esta opcion permite alargar la vida de la
unidad de filtrado ya que con la simple
accion de derivar el flujo de aire por el
conducto de derivacién cuando un aire
puro a < 0,01 ppm. no sea necesario a la
aplicacion del momento, se puede evitar un
desgaste innecesario de la unidad de
filtrado.

12.3 Consignhas de mantenimiento

Antes de empezar los trabajos de
mantenimiento y las reparacicnes, asf
como durante su ejecucion, se debe
tener imperativamente conocimiento y
respetar las prescripciones generales
de seguridad que aparecen en ef
capitulo 3 de las instrucciones de
servicia del compresor.

Otros filtros posteriores deben ser
eliminados.

En caso de utilizacién de la unidad de
filtrado, cualquier otro filtro existente para
el mismo fin en la linea de utilizacion de
aire comprimido debera ser suprimido del
circuito ya que segun su tipo y estado
puede producir un ensuciamiento posterior
del aire comprimido.

Quedan excluidos de esta condicién los
filtros de mayor exigencia de filtrado como
los biglégicos, bacterianos o absolutos,
por ejemplo para lograr un aire respirable
en trabajos de inmersién, cadmaras
hiperbaricas, ventilacién de lugares con
atmésfera enrarecida, caretas
respiratorias, etc...

Opcion filtrado posterior

La sustitucidn de la unidad de filtrado
posterior debe ser realizada a mas
tardar en el momento de una presién
diferencial de 400 mbar. (= 400 gramos)
como maxime o también después de
aproximadamente 500 horas de trabajo
segun el grado de saturacién. Observar
el indicador de mantenimiento.
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12. Opcién Tratamiento del aire comprimido (refrigerador posterior / filtro posterior / conducto de derivacion)

12.4 Anomalias, posibles causas y remedios

Anomalia

Posible causa

Remedio

HMumedad acrecentada en el aire
comprimido.

El refrigerador de aire esta sucio.

La vélvula de descarga en el recipiente
colector del separador de condensados
esta defectuosa.

Limpiar el panal del refrigerador de aire.

Desmontar la valvula, limpiarla, repararla
en caso necesario o cambiarla.

Presencia de aceite en los conductos de
salida de aire comprimido.

Ver capitulo 10. Reparacién de averias:
instrucciones de servicio del compresor

La valvula de descarga en el filtro posterior
esta defectuosa.

Los cartuchos filtrantes estan saturados o
son defectuosos.

Repararla o cambiarla.

Cambiarlos, siempre el par al mismo
tiempo.
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13. Opcidn conexion aire de respiracion

13.1 Prescripciones de seguridad y
descripcién del funcionamiento

Advertencias de seguridad y

descripcién del funcionamiento,
véanse las instrucciones para el
servicio de la unidad de filtrado.

Esquema de funciones de la instalacidn
véase pag. 22, figura 4
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14. Opcién regulador de la temperatura del aceite

14.1 Prescripcicnes de seguridad
para el empleo del regulador
de |a temperatura del aceite

Durante el servicio del compresor
sirvase observar las advertencias
de seguridad generales de las
instrucciones para el servicio del
compresor.

El servicio del regulador de la
temperatura del aceite es automadtico.
En el regulador de Ia temperatura del
aceite mismo quedan excluidos errores
de operacidn.

14.2 Construccién y funcionamiento

Esquema de funcionamiento de la
instalacidn, véase pag. 22, figura 4

Con el regulador de la temperatura del
aceite se mantiene a temperatura de
servicio optima el circuito de aceite del
aceite del compresor.

aceite caliente  aceite frio

Figura 38

14.3 Mantenimiento/Cuidado

Este sisterna no requiere mantenimiento.
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14.4 Eliminacién de fallas

Temperatura del aire comprimido
demasiado baja

El regulador de temperatura en el
conducto de aceite esta defectuoso
- recambiar




|_15. Chasis

15.1 Versién frenado y versién
sin freno

El usuario perdera todos sus derechos
de garantia si modifica el producto
utilizando piezas distintas a las
originales.

Con el fin de mejorar nuestros productos,
nos reservamos el derecho de realizar en
ellos modificaciones. Para cualquier tipo de
pregunta ¢ pedidos referentes a las piezas
de recambio, le rogamos nos indique el
numero de referencia.

15.2 Medidas de seqguridad

* Para conseguir una fijacién de rueda
correcta y segura, es importante
que coincidan exactamente las
caracteristicas de acoplamiento de
cubo-tambor y Ilanta de rueda, asi
como la utilizacién de pernos o tuercas
de fijacioén adecuados. Rogamos
comprueben los datos de nuestros ejes
(ataque, bombeo y datos de pernos)
con los de las llantas que utilicen.

No debe soldar a los ejes de suspensidn
de caucho.

Los frenos de rueda cumplen el
reglamento de materias nocivas vy la
normativa de le CEE. Rogamos tengan
en cuenta, que los frenos de rueda no
funcionan con otros enganches de
inercia.

Las marcas de identificacion no deben
ser tapadas por pintura u otras piezas
de montaje.

15.3 Dispositivo de traccién de
altura ajustable tipo KHvV13
Version B 3.5.13

La unién articulada regulable entre la
lanza de traccién y 1a pieza intermedia, asi
como entre el dispositivo de tope v la pieza
intermedia se hace a través de cabezales
dentados o piezas de sujecién con dentado
Hirth o dentado frontal.

Los dentados frontales se unen con
tornillos de unién. La tuerca tensora debera
apretarse con el par de apriete prescrito,
para realizar una unién libre de juego y que
fransmita el par de giro.

Proceso de ajuste

Después de retirar los pasadores
elasticos en las tuercas tensoras, éstas
pueden soltarse hasta que los dientes
queden libres. Después se puede cambiar
la posicidn angular de la pieza intermedia.

Es imprescindible observar que ef
dispositivo de tope, o bien el dispositivo
de traccion, se deben alinear siempre
paralelos a Ia lanza de traccién.

Si el dispositivo de tope no esid en
paralelo con fa Janza de traccion, no se
deben realizar desplazamientos.

Después de ajustar la altura del
acoplamiento, las dentaduras frorales se
unen con ias tuercas tensoras y se
aseguran con los pasadores elasticos, para
que no se suelten.

El dentado frontal entre la pieca
intermedia y la barra de traccion se une
mediante un perno M28x1,5 o M36x1,5.

M28x1,5 M, =400 Nm
M36x1,5 M, =650Nm

El dentado frontal entre la pieca
intermedia y el dispositivo de tope se une
mediante un perno M20x1,5 o M28x1,5.

M26x1,5 M, =250 Nm
M36x1,5 M, = 400 Nm

15.4 Sistema de frenos

Introduccion

*

Las instalaciones de freno de tope de
KNOTT constan de un dispositivo de
tope, el dispositivo de transmision y los
frenos de las ruedas. Las instalaciones
de frenos estan homologadas en todos
los paises de ia UE y en Suiza.

Los ejes de KNOTT, ya sean ejes
elasticos giratorios o ejes elasticos de
goma, ofrecen un gran confort debido a
la amortiguacion por gomay ala
amortiguacion propia resultante de ella.
En los ejes elasticos giratorios, los
resortes giratorios de goma (piezas de
melal y goma) estan introducidos a
presion y bajo fuerza inicial en el tubo
del eje. La ventaja de los resortes
giratorios es que el esfuerzo de la
goma, como elemento de
amortiguacién, se hace a expansién.

En el caso de los ejes elasticos de
goma, el eje oscifante (perfil cuadrado)
esta dispuesto en un tubo de eje
cuadrado encima de cuerdas elésticas,
con la correspondiente tension inicial.
Debido a la alta tension inicial de la
goma se obtiene una duracién de
funcionamiento excepcionalmente alta.
Ademés, el alojamiento en los
elementos amortiguadores de goma no
necesita mantenimiento alguno.

*

Apoyar el gato unicamente en los
puntos previstos o sobre [a carcasa
del vehiculo.

El cambio del ojal de traccién y del
acoplamiento de traccién en forma de
bola se debera hacer realizar sélo por
un taller especializado.

En cada cambio se debera utilizar
una nueva tuerca de seguridad.

Observar el par de apriete:

Enganches esféricos de traccion:
M12-88 MA =077 Nm
M14-10.9 MA =125 Nm

Argollas de traccién:
M12-10.9 MA =115Nm
M14-10.9 MA =180 Nm

Para el uso del enganche esférico de
traccién se deberan tener en cuenta
las instrucciones de uso anexas.
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Equipos de servofrenc a compresién

Los equipos de servofreno de KNOTT
son de tipo mecanico, con un amortiguador
hidraulico.

Palanca de freno de mano con
acumulacién de fuerza, con las siglas ,KH"

En el modelo «KH», el acumulador de
fuerza esta ya pretensado en su posicién
cero. Tan pronto como la palanca del freno
de mano sea accionada, partiendo de su
posicién cero para ir mas alla del lamado
punto muerto, el acurmulador de fuerza
pretensado actia aulomaticamente sobre
la palanca de freno. Este sistema requiere,
por consiguiente, un esfuerzo minimo.

Si el freno de detencion esta activado, el
almacenador de fuerza por muelle tiene la
funcién de mantener la fuerza de
expansion necesaria en las zapatas de los
frenos y asegurar asi que el remolque no
se desplace, aunque en caso de un
eventual movimiento del remolque hacia
atras se libere un recorrido de
accionamiento a través del automatico de
retroceso. El efecto del freno de detencion
esta por lo tanto garantizado en ambas
direcciones de desplazamiento.

15.5 Ajuste de la instalacion de
frenc por tope

15.5.1 Preparacion
* Poner el remolque sobre caballetes

Soltar el freno de mano

* Extraer plenamente la barra de traccién
[5] del dispositivo de tope

15.5.2 Condiciones

* Durante el proceso de ajuste se debera
empezar siempre con los frenos de las
ruedas.

* Durante el proceso de ajuste se debera
girar la rueda sélo en el sentido del
desplazamiento hacia delante.

* El cierre de extensién en el freno no
debe estar tensado previamente —
eventualmente se debera soltar el
varillaje de freno [6] en el detector de
patinaje [8].

* Comprobar la suavidad del cierre de
extension y del cable [11]

* La instalacion de los frenos o bien
los frenos, nunca se deben ajustar en
el varillaje de freno [6] o en los
cierres de tension eventualmente
existentes en la timoneria!

* El muelle de presion [7] debe tener
sélo una ligera tensién inicial y, si se
activa, ho debe bloquearse nunca.

15.5.3 Ajuste del freno

3

Figura 39 Dispositivo de tope de KNOTT

1 Cuerda de desgarre

2 Argolia de traccién dependiendo del tipo
3 Palanca del frenc de mano

4 Palanca de transmisién

5 Barra de traccién y fuelle de dilatacion
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Figura 40 Freno de rueda KNOTT

12 Tornillo de ajuste
13 Pasacable

Soltar el varillaje de freno [6].

El tomnillo de ajuste [12] {en la parte
exterior de la placa del freno, frente al
pasacable [13]) se apretara en el sentido
de las agujas del reloj, hasta que la

rueda ya no se deje girar o s6lo se deje
girar muy dificilimente

Ancho de llave del tornillo de ajuste [12]

Tamaiio del freno  Ancho de llave

160x35 / 200x50 Sw 17
250x40 Sw 19
300x60Q Sw a2

Soltar el tornillo de ajuste [12] en contra
del sentido de las agujas del reloj {(aprox. 1/
2 giro) hasta que la rueda se mueva
libremente, siendo admisibles ligeros
ruidos de friccion que no perjudican el

movimiento libre de la rueda.

Si el ajuste del freno es exacto, el
recorrido de accionamiento es aprox. 5-8
mm en el cable [11].

Realizar el proceso de ajuste segun lo
descrito, individualmente en cada uno
de los frenos de rueda existentes, uno
tras otro.

15.5.4 Ajuste del detector de patinaje

Figura 41 Dispositivo de transmisién para
chasis en tandsm y de un solo eje

6 Varillaje de freno

7 Muelle a presién

8 Balanza de compensacion completa

9 Balanza de compensacion {Tandem) o
compensacion principal

10 Balanza de compensacion (un solo eje)

11 Cable

* Realizar un ajuste previo de la longitud
del varillaje de freno [6] {(se permite un
pequefio juego)

Activar la palanca del freno de mano [3]
y controlar la posicién de las balanzas
de compensacion [9+10] {posicidn
rectangular frente a la direccién de
traccién)

*  Eventualmente se corregira la posicién
del detector de patinaje [10] en los
cables [11] y en el caso de remolques
tandem ademds la compensacion
principal [9] en la timoneria [8]

* El muelle de presién [7] debe tener sélo
una ligera tension inicial y no se debe
bloquear nunca al activarlo
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15.5.5 Ajuste del varillaje de freno

Ajustar el varillaje de freno [6] en

longitud, sin juego y sin tensidn inicial
(palanca de desviacion [4] sin juego).

Reajuste

*

Activar varias veces, y con fuerza, la
palanca del freno de mano [3], para que
la instalacién de frenos se asiente

Controlar la posicion del detector de
patinaje [9+10] {posicién rectangular
frente a la direccién de traccién)

Controlar ! juego en la timoneria {6],
ajustar eventualmente el varillaje de
freno [6] nuevamente sin juege, y sin
tension inicial

Comprobar la palanca del freno de
mano [3]

Palanca de punto muerto - inicioc de la
resistencia aprox. 10 a 15 mm por
encima del punto muerto

Comprobar el libre movimiento de las
ruedas con el freno soltado

Control final

*

Comprobar los seguros (bloquear por
contratuerca las tuercas hexagonales de
las uniones atornilladas en el dispositivo
de transmisidn, cables, detector de
patinaje, cierre de tension, timoneria...}

Controlar si el muelle de presién [7]
tiene tension inicial

Prueba de funcionamiento

*

Realizar eventualmente 2-3 frenados de
prueba

Frenado de prueba

*

Comprobar el juego en el varillaje de
freno [6] y reajustar eventualmente la
longitud del varillaje de freno [6] sin
juego {en caso de un frenado de trabajo
con el remolgue vacio, se debera usar
como maximo la mitad del recorrido de
frenada)

15.6 Reajuste de la instalacion de

frenado

15.7 Indicaciones referentes al
mantenimiento y al cuidado

En general, el reajuste de la instalacion

de frenado, es decir la compensacion del
desgaste de las zapatas, es suficiente

a través del reajuste de los frenos de

las ruedas. Procedimiento segun la
descripcién del ajuste de los frenos de las
ruedas, comprobando el juego en la
timoneria [6] y ajustandolo evertualmente
de nuevo

*

Controlar el cierre de expansion y el
cable [11]

El detector de patinaje del cierre de
expansion en el freno no debe tener
una tension inicial

No ajustar la suavidad del desgaste
de las zapatas a través de un reajuste
{acortamiento) del varillaje de freno
[6], p.ej. a través de los tomillos del
varitlaje de freno

Reajuste

*

Activar varias veces y con fuerza la
palanca del freno de mano [3], para que
la instalacién de frenos se asiente

Controlar la posicién del detector de
patinaje [9+10] {posicién rectangular
frente a la direccidon de traccion)

Volver a controlar el juego en la
timoneria [8],

ajustar eventualmente el varillaje de
freno [6], nuevamente sin juego, pero
sin tensién inicial

Comprobar las posiciones en la palanca
del freno de mano [3] y el muelle a
presion [7] {sélo una leve tensidn inicial)

Palanca de punto muerto - inicio de la
resistencia aprox. 10 a 15 mm por
encima del punto muerto

Control final

-

Comprobar los sequros en 1as unicnes
atornilladas en el dispositivo de
transmision (cables, detector de patinaje
y timoneria)

En caso de un frenado de trabajo con el
remolque vacio, se deberad usar como
maximo la mitad del recorrido de
frenado

Comprobar la tensién inicial del muelle a
presidn [7]

Dispositivos de tope KNOTT

* El dispositivo de tope debera ser
lubricado con grasa jabonosa al litio en
las boquillas de lubricacion y en todas
las partes mviles:

a} cada 5000 km
b} o cada 6 meses
¢} o si funciona con dureza

Debera comprobarse si el fuelle de
dilatacién no esta dafado.
Eventualmente, se debera sustituir

El amortiguador de tope se debera
sustituir cada 20.000 km, o cada 3 afios
mAaximo.

Cada 20.000 km se debera controlar el
juego en el punto de acoplamiento, Si
hay un juego mayor de 3 mm, se debera
sustituir el cojinete guia o bien la barra
de traccidn.

* Los pares de apriete de la unién
atornillada en el cojinete guia deberan
controlarse cada 5000 km;

Tornillos con boquilla de lubricacidn
50+5 Nm

Tornillos sin boquilla de lubricacidn
80 +5 Nm

Los pares de apriete en el soporie de
apriete de la lanza de traccién y en
capsula de apriete (Paso entre tubo de
lanza - eje} se deberan comprobar cada
5000 km;

Tornillos M12
Tornillos M14

80 +5 Nm
90 +10 Nm

El ajuste correcto de |a instalacion de
freno se debera comprobar cada
5000 km

Lanzas de traccién con altura ajustable

Para mantener un buen ajuste las
dentaduras frontales se deberan limpiar
por lo menos una vez al ano de la
oxidacion de contacto y demas
suciedades.

Los pernos roscados y los puntos
articulados deberan lubricarse una vez por
afe, como minimo, en caso de dureza.

iNo se debe engrasar el dentado!
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Entre la lanza de traccion y el dispositive
de tope se puede montar opcionalmente un
dispositivo de elevacion y ajuste. Los
brazos crientables de este dispositivo de
ajuste permiten un giro en —10° hasta +49°
en seis diferentes posiciones angulares. El
dispositivo de tope o bien de traccion se
sequira llevando siempre en horizontal,

Una suspensidn elastica por gas,
integrada, produce automaéticamente una
fuerza de elevacién que reduce la fuerza
necesaria para el manejo. Si esta
suspension eldstica por gas sufre dafios 0
presenta fugas, se deberd sustituir.

Advertencias respecto a los rodamientos
de contacto angular con dos hileras de
bolas

*

Estos rodamientos carecen de
mantenimiento, su lubricacién dura todo
su periodo de uso y poseen ademas
altas propiedades de resbalamiento.

Los rodamientos van sujetos a su
alojamiento con una tuerca-brida de
seguridad. Esta tuerca-brida debera ser
apretada con un par inicial de giro de
280 + 10 Nm.

En caso de efectuar una revisién téenica
recomendamos se compruebe dicho
par.

* Latuerca-brida sélo puede atornillarse
y desatornillarse una vez. Luego

debera emplearse una de nueva. Es
recomendabe lubricar ligeramente la
rosca antes de aflojar o atornillar la
tuerca-brida, evitando asi que se dafie
el delicado filete.

Bajo condiciones normales y teniendo
en cuenta el afto rendimiento y la
ausencia de mantenimiento de estos
rodamientos de contacto angular, puede
afirmarse que no suelen ocurrir averias
en los mismos.

En caso de presentarse problemas al
respecto, debido a condiciones poco
usuales, es imprescindible usar un
tambor de freno nuevo, completo con
rodamientos y anillos de seguridad, asf
como nuevas tuercas de sujecién.

Debido a las caracteristicas de disefio
de los rodamientos, los tambores de
freno y las ruedas pueden presentar un
ligero juego axial y oscilante, que carece
de importancia.
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15.8 Averias y su eliminacién

Averia

Causa

Eliminacion

Frenado demasiado débil

Demasiado juego en el sistema de freno
Guamiciones de freno sin rodaje

Frenos desgastados, sucios de aceite o
dafiados

Servofreno funciona duro

Varillaje blogueado o tarcido

Cables de traccién oxidados o doblados

Reajustar el servofreng

Circular 2 0 3 km con el freno de mano
algo puesto

Sustituir la zapata completa.
Limpiar la superficie de frenado el tambor

Engrasar ¢l servofreno
Eliminiar la causa

Cambiar los cables

Frenados a golpes

Demasiado juego en el sistema de freno

Amortiguadores del servofrenc estan
defectuosos

Zapatas del Backmat enclavadas en su
alojamiento

Reajustar el servofreno

Cambiar los amortiguadores

Cambiar las zapatas completas con
alojamientos

El remolque frena sélo de un lado

Los frenos de rueda actuan sdlo en un lado

Causas también como en "Frenado
demasiado débil"

Reajustar el servofrenc

id id

El remolgue frena al soltar el pedal del gas

Amortiguador del servefreno estd dafado

Sostituir el amortiguador

Marcha atras dificil o imposible

Ajuste demasiado duro del sistema de frenos
Cables de fraccién tirantes

Zapatas del Backmat enclavadas en su
alojamiento

Reajustar el servofrenc
Reajustar el servofreno

Cambiar las zapatas completas con
alpjamientos

Freno de mano demasiado débil

Ajuste erréneo

Causas también como en "Frenado
demasiado débil"

Zapatas del Backmat enclavadas en su
alojamiento

Reajustar el servofreno

Tensar al maximo la palanca del freno de
mana

id id

Cambiar las zapatas completas con
alojamientos
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Averia

Causa

Eliminacién

Frenos de rueda se calientan

Ajuste errdneo del sistema de frenos

Causas también como en "Frenado
demasiado débil"

Zapatas del Backmat enclavadas en su
alojamiento

Frenos de rueda sucios

Palanca de reenvio del servofreno esta
enclavada

Freno de mano puesto o medio puesto

Reajustar el servofreno

id id

Cambiar las zapatas completas con
alojamientos

Limpiarlos

Desmontar la palanca, limpiarla y
engrasarla con Molykote

Poner la palanca en posicién cero

Enganche no se acopla una vez colocado Suciedad en el interior

ta bola del vehiculo tractor es demasiado
grande

Limpiarlo y lubricarlo bien

Medir la bola: La bola nueva debera tener
max. 50 mm dia. y min. 48,5 mm segin
DIN 74058, Si el diametro es menor a
49,0 mm debera sustituirse. La bola debe
ser perfectamente esférica

Cualquier trabajo en el sistema de
frenos debe ser realizado por un taller
especializado.

Se cambiardn siempre todas las zapatas
de un mismo eje.

5i se trabaja en los frenos de rueda es
preciso comprobar gue los resories, las
zapatas y el dispositivo expansor esten
montados correctamente, comprobar
asi mismo el sentide de giro.

Al ajustar los frenos de rueda, éstas
deberdn hacerse girar en el sentido de
marcha adelante!

Después de todo trabajo en el sistema
de frenos es necesario hacer un nuevo
ajuste,

5i los frenos de rueda o el tambor han
sufrido un recalentamiento se
recomienda seguir circulando con
prudencia hasta que se hayan
enfriados.
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16. Opcidn aceitador de herramientas

Figura 42

jLa Instalacién no debe hacerse
funcionar con el depésito de la copa de
lubricacién vacio! El depdsito debe
contener siempre por lo mencs 0,2 | de
aceite de herramientas.

El aceitador de herramientas solamente
se debe llenar o rellenar con el
compresor de tornillo detenido y libre
de presion.

Desenroscar el recipiente de aceite
sclamente cuando el compresor de
torniflo esié detenido y libre de presién.

iNo derramar aceite!
Controlar la estanqueidad!

La dosificacién de aceite se puede regular
en forma continua con el botén de ajuste.

*

Girando el bot6n de ajuste en sentido
horario {simbolo » — «} se reduce la
cantidad de aceite. Cuando el botén de
ajuste se gira en sentido horario hasta el
tope, al aire comprimido no se le agrega
aceite para aceitar las herramientas.

Girando €l botén de ajuste en el sentido
contrario al de las agujas del reloj
(simbolo » + «) aumenta ia cantidad de
aceite.

Controlar el nivel de aceite en el aceitador
de herramientas libre de presién

Figura 43

*

Desconectar el compresor de tornillo y
abrir la valvula de extraccién de aire
para dejar libre de presién €l compresor
de tornillo,

extraer el tornillo de cierre,

el aceite en el recipiente de aceite debe
ser visible; en caso necesario, rellenar
{(aceite a utilizar: CompAir AES 82),

* controlar el anillo obturador del tornillo
de cierre; en caso necesario,
recambiarlo,

volver a enroscar el tornillo de cierre con
¢l anillo obturador y fijar,

después del arrangue del compresor de
tornillo, controlar la estanqueidad.
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